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O VOO SOLITARIO E A MULTIDAO

INTRODUCAO

AS SENSACOES E AS EMOCOES DE UM PILOTO DE A®ROBACIAS

As sensacdes de um piloto acrobata séaicamente indescritiveis. Elas se misturam de #orm
complexa com leis naturais e frias, emoc¢des humamam emaranhado tdo confuso que se torna
praticamente impossivel a sua descricdo. Porédmavaena a gente tentar descrevé-las.

“ UMA FESTRA NAS CUCUIAS . . . *

Na chegada ja tinha dado umas cambalhotas e fei@ssica tomada de campo em vdo invertido.
O povo aflui ao campo, gente aparece de todosdos.laPelo rosto dele, tenho a impressao que todos
conhecem. Na&o sei porque, desco BEIECKER € sou envolvido no meio daquela gente, como se
pertencesse a cada um em particular.

Nesse instante se inicia um verdadeir@riode perguntas, desde as mais estapafirdiagias m
cretinas e arrojadas. A mais comum é sempre: ffia@endo tem medo ?” ou “O senhor vai amarrado ?”
Nesse momento, ja la responde um mais inteligéN@o precisa amarrar, a velocidade do avido nao
deixa o piloto cair “.

A conversa vai por ai, quando surge ogtr® ja me viu nao sei onde, nem quando, numa desta
também nado sabe aonde. Mas jura que me viu emagdote e de dorso, pegando com a méao lengos no
chdo. A conversa esta nesse pé, quando ja ndintoebem, pois uma parte do organismo ja se sente
saturado, peco licenca, por que estou sendo solcie me retiro. Dou alguns passos e de novo estou
envolvido no meio de outro bloco que se forma candg tudo novamente. Procuro entdo escapar com
desculpas e vou dando o fora.

O sol esta quente, minha vontade serigasenma grama fresca, a sombra de uma arvoreugralq
sossegar um pouco e ficar filosofando. Nada di€smtece, sou assediado novamente. Neste assédio
sinto prazer, alegria, cansago e a0 mesmo tengtezsai.

N&o sei bem explicar. A seguranca que@wsos em mim depositam tornam-me quase um ser
especial e ai a coisa me inquieta. Transformaragerde numa maquina, onde a coragem audacia e
inteligéncia se misturam para a satisfacao do paibli

O olhar de todos, parece sempre pedir,nmima ansia de loucura do ar, como se nunca a
satisfacdo fosse total.



MINHA INFANCIA

Apareci no mundo em 1914, no dia 3/10, aufazenda da familid@ereira Ignacio, entre
Rodovalho (hoje Aluminio) e Pantozo, municipio é® Roque, Sdo Paulo.

Palavra de meus pais, era uma crianca alommais muito chorona. Desse lugar tenho vagas
lembrancas, apenas lembro-me de ter colocado umeana fogo e quando o mesmo estava em brasa
peguei-o na méo; em 1919 mudanca para Sdo PaupitalC#8utantd, 1920 mais ou menos, visita o
Brasil, o reiHumberto da Bélgica, o Butanta que fazia parte naquelaagdos senhores (Aboboras) que
visitavam o Brasil, lembro-me que trés avifes satmeam o local em homenagem ao ilustre rei, sendo
gue um dos aeroplanos era um triplano e os outiissedlam biplanos. Faziam acrobacias ndo sei,quais
mas devia ser parafuso pois os mesmos desciand@iriguei maravilhado com o espetaculo.

Guardo bem na lembranca que aquilo mecigat@o macio como se a gente estivesse pulando em
cima de uma montanha de algodéo, deducdo minhaota ¢quanta inocéncia), daquele momento em
diante ndo saia mais do meu pensamento o avidépaza ndo havia aeromodelismo, mas construi os
meus resumidos avibes simplesmente na hélice gume f@itas com tampa de lata de banha abrindo-se
uns cortes na mesma com a tesoura da mamae eahsesempre em puxdes de orelha, pois estragava a
mesma.

Depois de algum tempo eu descobri um meiorientar a hélice contra o vento, com outra tamp
servindo de leme, durante muito tempo em cada pggadeno redor da casa tinha um aeroplaninho, El
1922 época que meu pai comprou BORD modelo T caminhdo, um dos primeiros que carregou
materiais de construcdo. Meu pai foi muito crificana época, pois onde ja se viu carregar pedras em
cima de rodas de borracha. Todo transporte enPSélm era feito em carrogas; o fordeco para mim era
uma maravilha (jéia) por alguns tempos esquecivifoa

Ninguém sabia lidar comroRD. Meu pai com grande sacrificio conseguiu um nistiEyr coisa
rara, as aulas dadas a meu pai eu as adquiri poiraeéntdo eu manobrava o carro. Passando algum
tempo meu pai tirou carteira, mas ndo conseguiarac@mn a coisa sem eu estar presente. Logo em
seguida vieram 0s engui¢cos mecéanicos, na épocaémeo).

Porém tinha uma parte que eu ndo conseguender, era o diferencial, como aquilo se armama
nas curvas, e isto me atormentava (a cuca). Mesapade viagem por uns dias e eu entdo aproweitei
oportunidade para desmontar o diferencial, pecadgree pesada; embaixo do caminhdo, ndo tive
davidas, convoquei minhas irmas, minha mée, e iamgue morava conosco, que eu precisava tirar a tal
peca para o conserto.

Tirei, desmontei e montei outra vez paiha visto como funcionava; eu fiquei desapontado,
porque era tdo facil. Em 1923 ia no grupo esatder 11 horas as 16, no periodo de aula. O Fordeco
ficava parado, pois meu pai ndo conseguia andanrebzom ele, época terrivel para as criangcas néo
havia brinquedo para comprar, tudo tinha que sty é&n casa, guloseimas, guaranda, e outras casas s
no dia de Natal inclusive os sapatos.

Com a convivéncia com 0 motor e 0 pensamnen avido comegou uma idéia de amarrar umas
folhas de zinco em volta do motor (ndo sei comd@spencar morro abaixo, morro este existente perto
casa, com um campo de futebol em cima.

Gracas a Deus a idéia nao foi em frenteiaemuito bem no Grupo Escolar mas ndo gostava de
estudar, porém muita facilidade com os problemaatloeeros entre o fordeco e o Grupo descobri um
meio de ganhar alguns tostdes com cacadas de arardscorpides que vendia ao Instituto Butanta — 3
aranhas por um tostdo e 30 réis por um escorpaa@ tacadas também de cobras, mas eu ndo queria
nada com aquele bicho. Meus pais faziam questd@®qguaprendesse musica, entdo veio a clarineta que
minha mé&e comprou, custou-lhe 700 mil réis. A \8dhiu e desceu ??? Muitos instrumentos musicais,
mas a clarineta, a pedido de minha mée, nuncarseid de mim.



Em 1928 fiz exame de motorista, pelo menosonsiderava assim. Provoquei um desastredogan
dentro de uma Barraca um carro do quartel de Quataiom 5 oficiais dentro, apavorado fugi para o
mato, fiquei trés dias trepado numa figueira, sesérque tinha figuinhos, apés o terceiro dia apaoelo
assustado, mas tudo estava normalizado, meu paipisgo todo o estrago, sobrou em casa um paga-bris
do dito carro que me disseram que era a provaajeeti fui ver se era mesmo e era (vidro triplex).

Gostava muito de coisas que se moviamraetifagua, monjolos, vivia a procura de quedas de
agua. No bairro tinha uma lagoa que todos os ggidd época iam tomar banho, minha mae néo gostava
e cada vez que eu ia era uma surra na certa, oz finuito implicado porque quando eu tomava dois
banhos no mesmo dia minha mde ndo sabia, cust@sclatir que quando eu tomava o primeiro eu
punha a roupa do lado avesso e no segundo bantaitava a roupa no natural (é a velha neca).

Nesta época eu nao tinha idade paradadeira de motorista, mas guiava para todo lugasab
Paulo. Os guardas de transito em Sao Paulo andavawvalo e ndo conseguiam me pegar, mas estavam
ja na minha marcacéo; nessa época meu pai comegahathar com 0 Senh@svaldo Porchatdono de
uma Pedreira que existia no bairro e eu tambésr, @svaldonao sei porque gostava muito de mim, e
por coincidéncia ele era parecido comigo (fotocppla arranjou ndo sei como uma duplicata de cartei
de motorista dele e me deu ; dai por diante a eco&horou, mas deu muito galho, pois ele tinhar&isa
e eu 15, mas acontece que o pai dele era Sen&ifoiOsvaldo tinha automoéveis bacanas, tinha duas
motocicletas, umabIAN 750 cl e outradARLEY 1200 cl e eu fazia a manutencéo da coisa. Os ewior
galhos com documentos davam sempre em casa dé@sdpstproibidos para menores, muitas vezes pedi
a ele que me aproximasse do avido, mas ndo eexo fiele, e geralmente me desiludia, assim foi até
1933 quando ja havia completado 18 anos e tirenhartarteira com autorizacéo de meu pai, voltaea
chamarAlberto Bertelli.

Bertelinho na época, eu passei muito teofonado poOsvaldo, andei muito atras de carro de
corrida, aparecia o Ford V8, Benedito Lopes est@vanda e eu queria 2 motores V8 e mandar brasa, o
dinheiro andava sempre na conta, mas sempre sobrava

No fim, sempre estava o avido na cudadenberg, o Jahu atravessa o Atlantico, @Gago
Coutinho também, jornais falam muito de avides.

Em 1934 ou 1935 néo sei ao certo, a inaggiw de Congonhas, pista de terra. Veio da iatia
esquadrilha com 10 avidesaT, (0os Ratos Verdes) me pareceu ndo sei ao cerfoe @ei é que faziam
miséria, lembro-me claramente que eles faziam wpihg 5 contra 5 entrelacando-se.

Durante as manobras eu assistia a tudtagaravilhado, parecia que estava meio bébadcerda
diante o avido explodia dentro de mim, e pareceinmessivel viver sem 0 mesmo, tirei completamente
a idéia dos motores V8 acoplados para carro dédeornesta época estava trabalhando com guindaste,
escavadeira e dragas na firnsavwaCco) estava dentro dos terrenos do Butantd, mas éatdircha foi
despejada dos terrenos e foi instalar-se em Vildh&ue para mim foi 6timo, fui parar pertinho do
Campo de Marte, vale a pena ser contada a histamaudanca : levar a escavadeira rolando pelaeidad
toda, pois naquele tempo néo tinha carreta quertsmao36 toneladas, 8 dias rodando dentro da cidade
com aquele monstro. Atravessar a velha ponte dleingada Vila Maria e ndo ia agientar mais, tinha o
trilhos do bonde, e eu atravessei com a bicha al@aws trilhos, depois a vez das coisas que fhaiua
barcos e dragas.

Dois rebocadores de minha fabricacdo catonue automéveduicK, as dragas eram um caixotdo,
retangular de 8 x 5 metros, aquilo de arrastocima, até a ponte Grande (hoje Bandeiras),foi tads
ou menos até a ponte, mas da ponte para cima timlaacorredeira de agua por nome ‘Saboneira”, a
profundidade era pouca, mas a correnteza muitalgrde modo que aquele trecho devia ser vencido com
uma coisa de cada vez, primeira coisa foi a dragayrada com cabo de aco de uns 50 metros e & vai
coisa rio acima.

No meio da corredeira o rebocador veneiatimetro em centimetro, é preciso explicar que os
rebocadores eram de minha fabricacdo, eu ndo tiehlauma teoria, por isso 0 motor ndo casava a corda
de poténcia com a hélice (agora eu sei disso) & pathorar a situacdo eu coloquei cambio e nesta
situacdo eu usava a segunda marcha, mas o maga\demais, quando eu estava naquela briga com a
correnteza, o motor comecou a falhar, devido am r@lgime e um pequeno vazamento que surgiu na
bomba d'agua, e que molhava o distribuidor, assia g regime do motor diminuiu, a tralha toda



TEMPOA ESCAVADEIRA
Vila Guilherme

Era hora do almogo mais ou menos, vou terghrcar o motor em marcha, mas esse motor tinha
um dispositivo no magnético, que ao ligar o bot@opdrtida também ligava a corrente da bateria ao
mesmo, pois tinha uma bobina adicionada, a qu& fa@m que o mesmo desse faisca, esse dispositivo
automatico deu pane, como eu improvisava tudogiigufio numa chave a parte, entdo eu precisava
acionar o botédo de partida e ligar a chave parsef@r corrente no magnético, 0 motor € a gasoatias,
eu tinha modificado o mesmo para 6leo diesel, sepndppara ele pegar, sempre era necessario por
gasolina nos robinetes, que ficavam junto as vela.

Coloquei gasolina e dei partida, o motegqu, mas logo parou, ao repetir a dose de gasmima
uma lata de um litro, eu tinha esquecido de destégal chave, e uma das velas estava dando faisca,
aproximar-me da mesma, soltou uma centelha naanmr@o, provocando um forte choque acompanhado
com fogo, com o choque devo ter atirado a gasaora fogo em minha roupa (macacao), virei uma
tocha de fogo dentro da escavadeira.

Sai correndo de dentro da mesma, com mdifitalldade do meio de tantas alavancas e cabos de
aco, na frente da maquina havia uma lagoa, ndoativeenor duvida, atirei-me direto na agua, sai
nadando, ndo sentia nada, mas logo que sai d’'&yoalp que estava cheio de bolhas e as méos em carn
viva.

Nesse dia fazia muito calor e me colocadamiro de um carro, o qual estava no sol, pagaeist
0s meus pecados, como doia aquilo, fui para o tabsjgi o médico me descascou todinho e me deu uma
pintura de mercurio cromo, comegou entéo a secau, chefe que também era médico de outro hospital,
veio me visitar e disse, esta tudo errado, maspodso fazer nada, pensei eu, como ele ndo pode faze
nada ?

Tratei de colocar a roupa, e com muitgiieip, consegui, mas foi necessario rasgar a sampara
poder vesti-la, uma enfermeira deu a bronca, emdodisse a ela que queria ir la fora um
pouquinho,cheguei entao até o portdo, perto havigento de taxi, chamei um e em 10 minutos estava
no hospital do meu chefe, ele assustou-se com hanpresenca, entdo eu disse, vocé ndo disse que
estava tudo errado, conserte-me agora.

Ele lavou tudo aquele mercurio, passougttare me enfaixou todo, fiquei parecendo uma mumia,
deu-me um litro de acido, ndo me lembro ao certmme e quando comecava a secar eu tinha que
molhar com o tal 4cido, isso durou 30 dias, depsiava novo em folha.

Instalada a firma na Vila Guilherme, na dieguinte eu estava no Campo de Mam@NGEAR
CAMARGOQ", José Daniel de Camargm proprietario do mesmo e dos avidesLOR “Cub” e AVRO
“Cadet” e outros avides particulares.

Camargo, instrutor e dono da coisa, depeisima breve conversa, sobre minhas pretensdes de
aviador, ele me olhou de cima para baixo e de hadxa cima, a minha roupa ndo era boa, um tano suj
(acho eu) pois tinha vindo direto do servico. Tods freqientadores do hangar estavam la, como,
Conde Lara, Matarazzo, e outros, todos COADILAC da época, e eu de bicicleta com um manché&o no
pneu dianteiro, que quase ndo passava no garfiddadepois d&r. Camargoter contado um monte de
coisas, vantajosas, sobre ele mesmo, fui apreseatashstrutor auxiliaAnisio de Oliveira.

Ali iria precisar de dinheiro, ndo tinhado, 250.000 réis por hora de v6o.



COMECO A VOAR

Meu ordenado era 750.000 (setecentos @eaimia mil réis) por més, ordenado este fabuloso, n
época, correspondente mais ou menos hoje a 1@satdinimos, mas nao ia dar com trés horas de vdo,
la se ia meu ordenado, pois ja era casado, descutpgmas eu nao gosto de coisas sinistras, por isso
nao me referi antes)o dia seguinte de novo no hangar, de bicicletatadvez com manchdo nos dois
pneus, entrei em conversa com este fabukogsio, dinheiro no bolso, para uma hora de voo, e depois
um breve bate papo com 0 mesmo, a rolagem; erad&@enchente no Rio Tieté , o campo estava todo
alagado,Anisio foi taxiando contornando as lagoas até a cabedairpista do campinho, ndo houve
cheque, naquele tempo ndo se usava essas coisnmasor roncou forte e saimos espirrando agua por
todos os lados, a primeira coisa que me assustdwef as rodas girando fora do chéo; eu tive a
impressdo de um automovel capotado, em virtudeudeeq ja tinha capotado varias vezes com carro, e
sempre vi roidas girando fora do chdo. Passadonesmento o avido ja tinha ganho altura, eu congecei
pensar porque tinha parado de correr, ndo tinhermidéia de velocidade, mas tudo embaixo era tdo
lindo, uma coisa que ndo conseguia saber aondeaggtacomo falei antes, era época de enchente e la
embaixo era agua para todos os lados, eu tive @eds§io que a enchente tinha subido muito, depois da
decolagem e ndo tinha lugar para descer, tudogera, &lepois daquelas explicacdes panoramicas diz,
Anisio, vamos descer, pensei eu descer aonde se tuda &ggp troco ndo tem barco embaixo, ai Anisio,
mostrou-me 0o campo, pensei comigo, 0 avido nde raQuele lugar de terra que sobrava fora da agua,
aterramos gostei da coisa.

Passaram-se alguns dias sem eu poder golteampo. Nesses dias em que fiquei fora do camp
contei a alguns amigos o que eu estava fazendogpoovado por todos inclusive por meus chefes e
patrdes, minha familia ndo podia saber.

Retornei a voar coAnisio, posteriormente, de 10 a 15 minutos por dia, Aemte tinha acabado e
0 campo tinha ficado muito maior mesmo, sendo pameemo ele era.

Depois de 3 horas de v@misio pediu aocCamargo que voasse comigo, eu hdo morei na jogada,
mas fui com &r. Camargo, depois no mesmo dia voltei a voar cAmisio apds mais uma aterrisagem,
Anisio desceu do Teco-Teco no fim do campo perto da lggeaxistia na cabeceira da pista, e disse, vai
sozinho [ache na época), a minha cabeca comecou a trabalhezssep fazia nada mais de um més que
eu estava naquela, ndo entendia nada, ndo tinhaditt uma aula de teoria, ndo sabia para que Bervia
aqueles reloginhos todos que estavam no pained, giéi entdo eu so6 tinha lidado com o manche e a
manete.

Eu nunca relutei com maquina, se ele manele sabe o que faz, pensei eu, alinhei o biahpista
e soltei os cavalinhos, em poucos segundos estaga $pzinho, 0 manche da frente mexia sozinho, iss
me apavorou um pouco. Era um sonho aquilo qubka visto em 1920, estava sob meu dominio aquilo
tudo, estava acontecendo a menos de um més, ifegd como tinha determinandmisio, a lagoa na
cabeceira da pista era a referéncia, encostadgoa kestava ele, eu olhei mais para ele do queara
campo e deveria estar com o0 avido muito mole, moAqisio gritou, d4 motor, e eu dei, as rodas tooar
o chéo a trés metros além da lagoa, foi uma awmagirtissima, mas nada de anormal.

Depois desta aterragem, passei varios stigs voar por causa do mau tempo, mas também por
causa da verba que estava estourada. Nos diaswéempo, os cobras ndo apareciam no campo, dias
c0o esses, as vezes eu ficava conversanddAodsio, ele muito modesto, voava muito bem, entendia da
teoria daquele tempo. Eu me enquadrava Amisio, muito bem nosso nivel social e econdmico era
mais ou menos igual, nessas conversas, mais de amigue de instrutor, Anisio disse uma vez, va@é v
ser piloto, mas, um dia vocé vai se arrependeaj eontinuar voando um dia vocé vai ser envolvido p
mau tempo, quando nao tem mais esperanca de sgieldaenrosco em que vocé ndo vé mais nada, ai
vocé vai pensar 0 mundo é tdo grande, cabe tanta fena terra e eu enfiado nesta gaiola sem saber
que vai acontecer.

O Campinho como era chamado, todo muna@migo, mas ninguém sedava com ninguém, era um
verdadeiro curtico de lavadeiras, se aconteceggenatiesastre, o pessoal todo era solidario, mas se
desastre fosse s6 material era motivo de festapuings hangares no campinho todos eram donos, mas
ninguém era dono de nada, a pauleira maior eraacoatc.s.P.



GANHAMO EXPERIENCIA

Ainda estava dando instrucéo primaria BooAClube e aparece uma viagem para a cidade de Jah
para levar uma comitiva da Guarda Civil para unstafde aniversario da cidade.

O avid®EECH Biplano, eu ndo era solo no mesmo mas ndo havia tempapédea ninguém quis
topar a viagem , e a coisa sobrou para mim, proelgaém para que me desse 0s macetes, pois nunca
tinha voado com passo varidvel e nem trem retiétihosse dos macetes, |4 fui eu taxiando, comitiva
abordo, no taxi eu comecei a me arrepender, aJtép @arecia que estava no segundo andar, mas a
moral, se desistisse, nada disso, vou embora anisa.

Cabeceira da pista, checo e tudo estaaifio o avido, empurro a manete e la vou eu, clagnido
na reta, velocidade, arranco do chéo, espero urmmopdtem em cima, a velocidade aumenta passo
maximo, pois naquele tempo néo havia passo deigalbe constante, era s6 0 minimo e 0 maximo.

A decolagem tinha partida da pista 11¢igeva fazer 180°, rumo Jahu, fazendo 180° e patpas
para a navegacao, rumo 300° e ndo sei 0 que, oeltegnpo, ajeito 0 mapa, olho a hora, ja estou em
Jundiai, levo um susto, puxa, como anda essa coisa.

O dia estava maravilhoso, completamentd, &2ampinas, Piracicaba, Rio Claro a direita, tudo
corria perfeitamente bem.

Murmurio dentro do avido, procuro presitgncdo para saber o que houve e é elogio ao ,piloto
porgue o avido ndo mexe nada, entdo penso combuo#ies, coitadinhos se soubessem que eu ndo tenho
certeza de aterrar com esse bicho, pois nunca #itgneado com ®8EECH, nessas alturas Jahu a frente,
sinto um leve calafrio, e agora 0 que acontecedhd, @ pista de terra da qual parece-me curta, titasta
gente esperando a comitiva, entdo penso eu, ashagjiestao todos aqui, trafego, reta final, coraprid
tremem baixo, passo minimo, a pista aproxima-s&ypo caprichar o maximo, arredondo certo, toque no
chéo, trés pontos, avido para, faco 180°. Parterds novo elogio ao piloto.

No chéo os classicos cumprimentos, almogtias coisas e tal, campo novamente, é precso fa
um v6o com os donos da festa, sobe no avido umiidaparece-me que é a familia do prefeito, mulher
cunhada, empregada, trés criancas, gato, cachmapagaio e |4 vou eu, decolo, trem em cima, passo
maximo, volta a cidade, o campo estava cheio déegénpreciso dar um rasante, alinho para o campo,
baixo o nariz, 0 manche fica duro, empurro o ektaldior para a frente, a velocidade aumenta350 km/h
400 km/h, sei la, estou rente ao chdo o nariz gstdado, ajudei com o estabilizador, subida meia
violenta, quando cheguei a uma altura que para masnavides que eu voava deveria estar em perda,
empurrei todo o manche para frente, a velocidader@eser ainda muito grande, todo mundo dentro do
avido estava desamarrado, inclusive eu, em vistqudetodos foram parar no teto, o motor espirrou,
houve um soé grito, que surgiu dos passageirosyaleiat avido todos trocaram de lugar , as criangas
ficaram por baixo e os grandes por cima, foi umebtedrivel.

Aterrei o0 avido e ndo fiquei sabendo dmeatario dos passageiros, mas acho que ndo desidder
muito agradavel, porque ninguém mais quis voamgréxso a Sao Paulo e chego sem novidade.

Assim foi meu solo no BEECH.

Na véspera de Natal, ndo sei o certoisE9l ou 1942, aparece no Aero Clube um senhosgue
dizia prefeito de Ribeirdo Preto, 0 mesmo querfaia casa, era véspera de Natal e a turma toAardo
Clube iria embora ao meio-dia, mas o senhor imstsito que precisava ir para Ribeirdo Preto naquel
dia, queria também passar o Natal na casa delmepeo pagar todas as despesas e ainda dar uma boa
gratificacéo ao piloto que o levasse, eu estavaarioma danada, voar comB@ECH, também dava uma
porcentagem ao piloto.



PRIMEIRO @QOPING INVERTIDO

Dando instrucBes de acrobacia no Cursbldigitores, ja tinha acumulado um monte de horas de
acrobacias, mas sentia-me um tanto frustrado,ara 6 looping invertido.

Uma tarde linda néo tinha alunos, pegueiJOKER sozinho e falei para Binglim, que era o
anotador de vdos, vou fazer um looping invertide @inglim me disse, vocé esta ficando louco,
respondi-lhe, ndo estou ndao, e la fui.

1.000metros de altura, reduzo o motoiicbdoda as classicas pipocadas, espero a velogigadse
de perda, espeto o manche a frente, a velocidaderda vertiginosamente, parece-me que os telhados
das casas estavam muito perto, empurro o manclsepaa a frente , entro em G negativo, arrependo-me
até o dia em que nasci, puxo 0 manche, esta caya pasitiva e saio para a frente numa velocidade qu
sei 14, recupero altura, fico pensando um poucoeoesta errado.

Entdo chego numa conclusdo que falta altsomente 1.000 metros é pouco, subi para 1.200
metros. Repito a dose na vertical para baixo, quamdpurrava o manche e o G negativo aparecia, eu ja
via os telhados das casas la em baixo, e muito gertmim, nova subida, 1.500 metros, tudo se repete
nada de looping invertido, mais altura, 2.000 n®troais uma tentativa, mas quando aparecia o tal G
negativo eu ja nao era mais o piloto.

Fiquei voando algum tempo a 2.000 metmaltlra, pensando Ringlim que estava la em baixo,
como iria justificar a ele sobre o looping, sou lkkomou sou uma coca-cola.

Naquela época era voz corrente que o ihgpjpivertido fazia saltar os olhos para fora, emp@osei
eu, pois vai saltar agora mesmo porque vou fazdpdping, reduzi o motor um pouco, empurrei o
manche a frente, a velocidade foi |4 nas cucuiasnt me cortava, tinha a impressdo que ele ndo ia
aguentar, o pescogo esticou a cara saiu um pouadalfopéra-brisa, apareceu o horizonte, a veloeidad
deveria ser muito grande porgue os comandos estdusrg, eu pensei a metade j& foi, agora vai o,rest
parece uma eternidade, s6 vejo o céu azul, de teep@UCKER amolece todo, ndo sei 0 que se passava,
mas o horizonte aparece no nariz e em ato contgoupasso a mao nos olhos para ver se 0s mesmos
estavam no lugar e estavam.

Tinha feito o looping e em primeiro luger olhos ndo saltaram, entao fiz mais um, gostebda e
fiz outro, mais outro, uma porcao deles, perdiraltl aterrei, procurei Bingliim e ele nao tinha visto
nada.



LOOPING INVERTIDO A MENOR ALTURA POSSIVEL

Tinha formado outra turma de monitores, meio desta aparecBylor, que se revela eximio
acrobata.

Nas horas de folga do curso, iamos trenesbacias de dupla&ucker, TEM e TFK, eu ndo sabia
nada e ele era meu aluno, nas primeiras vezesrevangdadeiro pandemanio.

Depois dividimos as acrobacias em grupdréle, escrevemos no painel as mesmas: Grupo 1 ,
Grupo 2, etc.

Encostamos @CKER e faziamos sinais com os dedos, grupo tal e dssimelhorando, uma vez
gue combinamos no chdo de fazer um 8 cubano, laBmla nunca ninguém tinha dito, que nessa
manobra a gente troca de lugar, eu estava do legitbchicamos juntos meio looping, em cima desxara
picando para outro looping, mas acontece que ewasita direita, virei e procurei ele na esquerdas p
durante a viragem a gente ndo vé o outro e elest@va ali, ele procurando-me na direita e eu asav
esquerda e ele na direita , BSCKER bateram asa com asa, foi quando nés nos achateosnaos,
fomos discutir o assunto e depois de muito temggaimos a um acordo que a coisa mudava de lado.

Depois descobrimos um monte de macetes \i@armos juntos, fizemos muitas exibi¢gdes juntos,
noés treindvamos muito em Cumbica, naquele tempdinida nada, somente a pista de terra.

Muitas vezes um ficava no chdo para eniticvoo do outro. Numa dessas vezes, era elaguar
para ele me criticar, ia fazer looping invertidartmdo de cima e voar a menor altura possivel.

No primeiro parti de 450 metros de altpassei alto, aterrei, falei coftylor, diz ele passou muito
alto. Acerto bem o altimetro, decolo, 400 metpwscuro a reta da pista para servir de referénethyzo
0 motor, empurro 0 manche para a frente, |a voussssou alto, aterro digylor, ainda esta muito alto,
confiro o altimetro, decolo, 350 metros, reta detapicheco tudo mas parece-me que estd meio baixo,
faco todo o procedimento e despenco, pensei, passmubaixo, aterro, encontiylor, disse ele de que
altura vocé partiu, eu disse de 350 metros, erdde pomecar a 300 metros que d& certinho.

Cabeceira da pista, super ajuste do alimeafego, had 300 metros ajeito-me em cima ta da
pista, confiro 300 metros, estou vendo ele no at@o 0 OutroBUCKER, esta tdo pertinho, com 300
metros é pouco, pensei eu, tinha a impresséo desiarea vendo até as formigas no chéo.

Chego ao ponto exato, aonde devo comegdnzo o motor, manche a frente, o chéo ficou ja na
minha cara, ndo tinha mais tempo para arrependimeatnariz do avido parece que ia entrar na pista,
senti 0 cheiro do mato, o nariz passa para cintsodaonte e completo a manobra, em seguida aterro.

Aylor estava meio amarelo e me disse, se baixasse roargithetros, teria batido.

No Aero Clube de S&o Paulo dei instrug&Bt aalunos monitores (instrutores), dei um pouco de
instrucéio priméria e muitas horas de acrobacias gbotos socios do Aero Clube.

Avides que voei no Aero Clube de Sado Paw@TH; MUNIZ 7; MUNIZ 9; BUCKER ;PT-19
Em 1943 fiz minha transferéncia para ocA€tube de Sorocaba, com inteira liberdade do Aero

Clube de Sé&o Paulo, a titulo de experiéncia, se guitasse retornaria ao meu lugar, o qual ficou
guardado para mim muitos anos, e me parece qlmjaté



TRANSFIRO-ME PARA SOROCABA

Em Sorocaba também tinha BOCKER. Instrucdo de acrobacia em Sorocaba era pouca,ama
priméria bastante. O Bucker em Sorocaba tinha efieitd no carburador, porque o sacana vivia parando
0 motor, era muito comum aterrar com o motor paradama festa no Aeroclube dei um show, no fim
dele vinha o rasante de dorso a 180 graus da posdigdpouso e o motor parou bem em cima da
assisténcia. A velocidade era grande, desvira pardo normal mas ja estava em cima da cabecaira d
pista, mas a 180 graus quis enfeitar a coisa, ppatai uma reversao para fazer os 180 graus conta@ mo
parado, BUCKER vinha afundando violentamente. Durante o trajeteelocidade era grande, de modo
que a hélice continuava virando, mas na reverdaéliee ameacou parar e naquela altitude afundando
demais, eu dei umas manetadas no primer, o masponeeu e saiu daquela atitude de afundamento
violenta e toquei o chdo suave nos trés pontosla Boassisténcia e mais os pilotos que estavawocab |
bateram palmas, eles ndo acreditaram que o matou pazinho e sim que eu fiz como parte do show.

Mais uma festa civica, ndo me lembro de 8etembro ou 15 de novembro.

O Aeroclube ia prestar uma homenagem aart€ly homenagem esta seria jogar flores sobre o
quartel. Eu resolvi ir com BUCKER enchendo de flores a nacele da frente. Fizemaspuotegédo dentro
da nacele para que ndo entrasse nos pedais e &® coisas. O programa era virar de dorso em dona
Quartel, e as flores cairiam, mas o Quartel tinlmmuro muito alto, entdo resolvi que entraria com
velocidade dentro do Quartel, faria um touneauasamte dentro do patio do quartel e as flores icaim
e depois do touneau completo eu puxaria para putauro que era bem alto.

Tudo certo, horario combinado, decolo @mflores, algumas comecaram a sair por contaiprépr
estou em cima do Quartel, comec¢o a me arrependarogoama que inventei. O buraco que eu tinha que
entrar era muito pequeno e ainda tinha quefazetourreau 14 dentro para descarregar as flores, ipense
jeito, e na diagonal era maior e também com o veetfsente, 14 em baixo muita gente, banda de raysic
pelo jeito deveria estar tocando o hino naciorde coloco na posi¢do escolhida a diagonal, vento de
frente, pico meio violento, a velocidade aumentad@ comeca a cair flores por todos os lados,gpass
primeiro muro, estou dentro do buraco, viro no dpes flores saem da nacele da frente, e a maite pa
passa para a nacele de trds na minha cara, nd@inada, sabia sim que tinha um muro alto nadrent
ndo dava para completar mais o touneau. Empuwde 6 manche para frente para saltar o muro no
dorso, ndo dava mais para desvirar e saltar o mdmdisseram depois que eu fui muito aplaudidas ma
eu nunca mais quis ir jogar flores la...

Fatos da instrucdo primaria, tinha comaeoah& quando o aluno estava na bica para o solayrdar
pane real. Para isso, segurava o aluno sobre pogamama altura de seguranca, fechava a seletora de
gasolina sem que o mesmo percebesse, o motor laga dns espirros e parava, todos ficavam
apavorados e eu fazia questdo que eles continugsidetando, ensinando como deveriam proceder,
trafego menor,, reta final, mais curta, chegavapseralto, uma glissada e pouso. Mas um determinado
dia, foi a vez de um aluno, ndo me recordo o seuwenonas sim seu apelido que ePaltido”, devido o
bicho ser mais peludo que um macaco.

Na bica para o solo, faco o dito voo sobreampo, sem que ele percebesse fecho a seletora,
motor da bronca, tosse, espirra e parf@elddo” ndo da a menor bola, continuava na reta, afastaiod
campo. Pensei eu, sera que esse cara nao pempebeu motor parou ? Aperto o pedal esquerdo,
fazendo uma curva para néo ir longe do campo. i@alerrapa um pouco, ele parece que acorda e vai
acertar o contagiro que estava no zero, acionanatmpara tras e para a frente e neca do girte aivea
hélice parada e disse: “O motor parou”. Ja fazie wha dois minutos que o motor tinha parado.

Outro aluno, senhor de idade, dono de fanmaacia, sendo este de nofaeido. De pura vaidade o
velho cismou em querer voar. Tinha um medo queemdanole. Um dia chega ao campo e eu estava
fazendo revis@o no J3, que ele gostava de voar,cemaigo, pois o velho durante o véo ficava dure qu
nem vidro, e se batesse nele quebrava, era urmsaoifio.



ALBERTO BERTELI
40 ANOS DE ACROBACIASNO AR

- referéncia ao IPBichinho.

vOO NOTURNO

Uma noite decolamos em trés avifes, euxp@elestinocom oHL 1 e oBruno Ferri comcCPae.
O programa era ir até Itu, sobrevoar a cidade.q@pamento de v6o noturno era um farol de pilha que
cada um tinha, pois a noite era escura e nés iamogo de grupo.

O programa era esperar um monte de autei@orrendo para o campo e nés davamos o fora,
voltando para Sorocaba. Mas acontece guelestinocom oOHL 1 vai para o lado do campo e eu o
acompanho, ele faz a tomada de pista, eu figueidtamao era para aterrar, ele pousa eu poso. Logo
atras e quase em cima de mim veBrono Ferri, eu vou logo dando uma bronca®elesting que ndo
era para aterrar. Me responde ele: “perdi umd vela

Em 1944, minha ligacdo com o AeroclubeRie Claro. Rio Claro ainda néo tinha o Bucker, mas
tinha oBichinho que era dd?agoto. Fui varias vezes voar rgichinho. Gostava dele e pus na cuca do
Celestinoque deveria compra-loCelestinofez o negécio com Bagotoe eu levei dichinho embora
de Rio Claro para Sorocaba.

No dia seguinte, na primeira decolagenCeéestinocom oBichinho, deu pane na decolagem no
fim da pista e em cima do maelestinonéo tinha nada que fazer na hora e, naturalmémtesabia o
que fazer, simplesmente seguroBichinho 14 em cima a uns 10 metros de alturaBi€hinho parou no
ar e depois desceu em cima do mato, placado. O cesteu com a placada, mas depois as arvores
endireitaram de novo e viraramBichinho de costa com €elestinodentro. Ai corre todo mundo I3,
Celestinovem correndo do mato apavorado, e me diz: “destseapei”.

OBichinho quebrou um pouco, colocamos ele em um caminh&ej fEara o IPT e convenci o
Doutor Brotero , que € o pai da crianga, a reconstruir o mesmo.

OBichinho pronto de novo, v6o de prova, campo de Congonhasvou eu para la, tudo acertado,
tudo checado, tudo OK. Decolo do Jabaquara paxa.b&Naquele tempo tinhamos o hangar da VASP
do lado de quem vem do Jabaquara. O hangar fiea¥ando do barranco, os avibes da VASP subiam a
rampa do barranco rebocados com trator. Eu decglgurei o Bichinho no rasante para passar ertefren
ao pessoal que estava perto da estacdo do Aeropdadim da pista, na minha frente, tinha um monte
de automoveis e 6nibus, o motor parou seco, ew tdstante velocidade, mas nenhuma altura, a
primeira intuicdo que tive foi fazer uma curva parasquerda, mas ndo dava por causa da estagdo de
passageiros na frente, além dos 6nibus, carrosas,cai surgiu outro pensamento relampago, para a
direita, virei 90° violento fiquei em cima do acesfs avides que iam para o hangar, na descida, e e
forte. OBichinho tremeu em perda, comandei os flapes, toco o smleampa, na minha frente um
enorme hangar com as portas abertas, era horamdg@ldos mecanicos, 0s quais naquele momento
estavam jogando futebol dentro do hangar, entreneio deles e foi gente que pulou para todos aslad
Esperei o meio do hangar e comandei. O cavalcadeigd meio violento, o avido fez 180° e andou de
marcha ré e foi parar no cantinho do hangar, dkesoniesmo e acendi um cigarro, com toda a calma, mas
guando o cigarro voltou a boca estava com o foga gantro e nem dei bola. A turma toda apareceu
correndo. Estavam muito mais assustados que atea@mdo também, ambulancia e corpo de bombeiro.

Para quem viu o avido entrar em perdarérqua barroca, nunca iria pensar que eu terigpezeo
a perda e pousado dentro do hangar.



ALBERTO BERTELI
40 ANOS DE ACROBACIASNO AR

- Referéncia ao IPT-Junior

OUBRREXPERENCIA

Agora com arPT-7 Junior, avido de asa baixa de dois lugares, lado a fadtor FRANKILIN de 65
HP, Aeroporto de Congonhas.

Tudo checado, decolo,, avido esquisitoeqeame que estou de canoa em mar grosso, quase nao
consigo controlar as ondula¢cdes que o bicho fazia.

Vou subindo, a 1500 metros de altitudduze o motor, aparece uma situacdo esquisita, chman
todo a frente e o0 nariz ndo vai para baixo. Atacmotor, quase ele entra em rotagdo, tiro o motor,
continua a mesma coisa, ataco novamente, a sityfAgQén Abri a capota e pensei: “vou pular desta
coisa”.

Inocéncia minha, estava fazendo aquelaréqcia em cima do Jardim América, afirmo a mao no
painel para tirar o corpo para a frente e ver sseguia sair do avido. Embaixo era s6 casa, palau
aqui, o avido vai cair em cima das casas. No mslodamento para frente, 0 CG mudou também para a
frente e o Junior abaixou o nariz e & fui eu ouanas ondulacées até o campo.

Se 0 avido tivesse entrado em rotacd@aasa do torque ou por ouro fator qualquer, acleongio
iria contar esta historia a vocés.

Providenciada a modificag¢&o total, mudashg&G bem a frente. Decolo de Congonhas rumo para
0 Jabaquara. A pista inteira decolei no fim delaavido estava quase em perda, nariz para baixo, f
dentro da barroca e de um vale. Venho descendieoparalelo ao campo, mas mais baixo do que a
pista, estrada a frente, dou uma cabrada de lel@pp carros, a pista na frente e pouso, tendo deiim
trafego inteiro mais baixo do que a prépria pista.

Foi necessaria outra modificacédo, destatveca do motor para outro mais potente, masémara
uma porcaria e foi necessario abandona-lo.

Certa vez houve uma festa em Avaré. Chegftesado, pousei 0 povo ja ia saindo do campb. Sa
fora do avido para fumar um cigarro. Ai alguém,seja, um dos organizadores da festa, disse-me:
“decola ja sendo o povo vai todo embora”. EnteBUCKER, amarrei o cinto, deram a hélice, o motor
pegou, o hangar era na cabeceira da pista e o esitora quente. Nao chequei nada, arranquei dg chéo
esperei no rasante a velocidade de 130 km/h. Warelorso, o motor pipocou, desvirei a asa quaseyeg
no chao e na frente ndo tinha mais o campo, doualhmeada rapida. Dentro, a seletora de gasolina
estava fechada, empurrei-a para a frentBuaker ia bater na cerca, mas eu estava bombando a bomba
manual e na Ultima fragcao &l o motor roncou firme e eu si rabiscando a cerca.

Eu ndo tinha costume de fechar a seldétala a vez em que parava, mas quando desci paea fum
um cigarro, um monte de curiosos mexeram no avidadralmente fecharam a seletora, eu ndo chequei
na decolagem e quase paguei caro a minha burrice.



VIAGEM PARA O RIO DE JANEIRO

Fui para o Rio de Janeiro com a finaliddddazer Exame Comercial e também apresentar-me na
Panair. Se fosse aprovado no exame, ja ficava&mo.

Aconselharam-me a arranjar uma roupa lzacde preferéncia um terno azul-marinho para
apresentar-me na Panair. L& fui eu num bigue t@znbmarinho para o Rio de Janeiro, era um domingo

A cidade do Rio de Janeiro eu conhecigomubuco, a ndo ser a zona do aeroporto. N&o tinha
gue fazer e me lembrei da Quinta da Boa Vista & lgame dirigi.

Na Quinta havia um paerque de diversfstslado, o Parque Shangai. Fiquei apreciandoaquil
tudo. Nesse parque tinha um tunel que giravapbsas do parque pulavam dentro do tdnel, abriam os
bracos e pernas e giravam em forma de um X. Ndistirelo a tentacdo, pulei dentro do tlnel, abri os
bracos e pernas e comecei a girar. Quando e figudorso, tudo quanto era coisa que eu tinha nos
bolsos caiu dentro do tlnel. Eu perdi o contrafepuxei os bracos e fui de ponta-cabeca dentro do
mesmo, fiquei rolando junto com as minhas coisapgis, carteira de dinheiro, cigarros, e todos os
objetos que havia nos meus bolsos. Quando conagggadar tudo, procurei sair do tinel, mas dai pe
outro lado que eu tinha entrado. O tunel era cato@ da metade em diante virava em sentido camtrar
Empacotei outra vez. Quando consegui sair daquméa, eu tinha dado o maior espetaculo da minha
vida. Meu terno azul-marinho,a gente ndo sabis upaé cor era e inclusive rasgado. Procurei lilopa-

0 maximo possivel e fui até ao aeroporto arrargeora para voltar para casa. Essa foi a minhagpam
desilusdo com a aviacdo comercial.



DECOLAGE DE MADRUGADA

Decolagem de madrugada co rumo Pinhal,Ratalidade esta perto de Foz do Iguagu. O Aviédo
era AT-19EstinsaoReleiantj co-piloto Mario, que sabia localizar o campo do tal lugar, queuena
fazenda de Votorantim.

Decolagem meio no escuro, rumo cento e $&i00 que. L& vou eu nas proximidades de
Itapetininga, aparece nevoeiro, ganho altura ppass cima (topo). Uma hora de véo, nevoeiro feghad
la em baixo, comeca a clarear o dia, uma marad@ghaatureza, a gente ver o Sol aparecer la emdana
nuvens.

Mantenho o rumo estimado, que eu tinhademo mapa, ndo tinha meios de saber a direcao do
vento, mas 0 vento ndo deve existir. Se tivesatoueao tinha nevoeiro. Prossigo no rumo, duaashor
de v6o. No momento de decidir para frente ou 18@fgsolina era para 4:30 horas. Consultei o lotepi
Mario. Na verdade eu ndo ia dar muita importancia mai@pdele. Ele era da opinido que deveria ser
para frente, a qual bateu com a minha, para frédz horas de v6o, o nevoeiro persiste, superfiaiea
da camada indicava que nao tinha buraco para s& tegra ,comeco a pensar que a bussola pudesse ter
um desvio, penso com ou sem desvio 0 que impodeaagdar um jeito de ver terra. Trés horas e meia
de vbo, aquele branco que néo tinha fim, paradreempre. Quatro horas de véo, vasculho todo o
horizonte a procura de um indice de melhores céedi¢c Aparece a 30 ou 40 graus a direita um sinal
inegavel de nevoeiro abrindo, a superficie comefiaaa irregular, viro para la, alguns minutos mais
chego em cima. Circulo, aparece terra, contintgulzindo. Ja estava bem melhor agora, aparecem uma
casas, meto o nariz para baixo, furo a camadanesidelhados das casas , meu co-piloto pergumta qu
lugar é este, respondo-lhe Santo Antonio do Pé,Jdit ele, nunca ouvi falar, repondo nem eu, c@mo
saber que lugar era aquele depois de mais de duaie de voo no topo do nevoeiro.

Circulo sobre o lugar para me localiz&m tinha rio, estrada de ferro e nem de rodagem,ane
piloto Mério tinha estado naquele lugar, pois ele era funciomfrsPereira Ignacio donos da fazenda e
ja tinha estado vérias vezes por aquelas bandasege reconheceu o lugar e a estrada que ia para a
fazenda.

A estrada é essa, grithlario, uma estradinha escondida dentro de uma florestairtheiros. O
nevoeiro estava se dissipando, mas o teto era rbait@, o qual variava entre 20 e 30 metros. A
estradinha uma vez ou outra se perdia de vistaaldos flocos do nevoeiro.

De repente passo sobe uma faixa de temmetha, € o campo grita meu co-piloto. Eu também
tinha visto que era o campo. Aterramos sem noeidado chdo, as classicas perguntas: fizeram boa
viagem, as quais respondemos que sim e muito Aimga tinha gasolina para uns 10 minuto.



AEROCLUBE DE SOROCABA

No Aeroclube de Sorocaba, era constantemente cadwid participar de festas aviatorias. Quase
todos os domingos estavamos com festa pelo intaftma. lam sempre os sete avifes. As tripulagdes
eram sempre as mesmas gue eu escalava, ndo patiaii@ pessoa e sim, o que era légico, pela sua
capacidade. Sabe como sdo os pilotos de Aeroclukes todos ddo para a coisa, sempre iam dois em
cada avido.

O tempo ia passando assim neste esque@mmecou a dar impressdo que era um grupinho
privilegiado, mas na realidade ndo era, politicaca diretoria, agora vai acabar a protecao, tados
iguais, disseram eles, a nova diretoria.

Agora para irem em festas, quem escald®#&edor Técnico. Eu ndo dava a menor bola, javest
meio cansado de aeroclube. E preciso dizer quetdDiiTécnico em aeroclube, € um senhor que faz
gualquer coisa na cidade relacionada com mecéaseja,ela qual for. Este senhor é que ia escalar os
pilotos para as viagens das ditas festas.

A primeira festa foi na cidade de Aval&o tomo o minimo conhecimento de quem é que Séi.
sei que eu vou com BUKER, aparecem o0s pilotos escalados pelo Diretor Téchorlos duplas feitas.
Me aproximo dos ases, dou algumas instru¢des cawvend proceder, como localizar o campo &4 em
Avaré.

Avaré é perto, o tempo era bom, eu tinfmapuessentimento que o negdcio nao ia dar cer®. O
ases escalados ao podiam sair do trafego porgperdem. Decolaram todos, eu atrasei a minha saida
um pouco. BUCKER andava mais e eu pensei em ir atrds deles e comegeebanhar a turma.

Decolei uns 10 minutos atrasado. No rwmmecei a procuraIPER CAP-4 no ar, nada, ndo vejo
ninguém. Continuo no rumo, 1 hora e qualquer ¢disaré na frente, ndo vi ninguém durante a viagem.
Estou sobre o campo de Avaré, |4 estava uma pdeavides, mas ndo estava nenhum dos nossos. Fago
algumas acrobacias, entro no trafego, viro de ddaso a reta final, desviro e pouso. Perguntgaém
no Aeroclube de vare: ndo chegou nenhum avido dec8loa? Responderam: por enquanto s6 vocé. Nao
tinham chegado mesmo, para mim ndo era nenhumeesarp

De hora em hora, o telefone tocava. Engpaedindo socorro, cinco aterraram em campo degpous
um, o mais sabido, aterrou fora, felizmente namtmoeu nada, outro foi pararem Bauru, outro foapar
em Araraquara, outro em Sao Manoel, e outro emn@asi, outro fez 180° e voltou para Sorocaba, mas
sem saber que estava voltando.

N&o é necesséario dizer que nas outraasfesti passei novamente a fazer a escalagéo.



SEMPRE A TARDINHA

A tardinha no Aeroclube sempre havia aactds. Celestino estava ja voando bem RAYAN e
comecando a botar as manguinhas para fora. Hséamdreinado no touneau baixo ascendente. La vem
0 RAYAN picando na cabeceira da pista. O Sol a tardeste yelha ficava bem na cara. Ele suspende o
nariz para comecar o touneau, o Sol bate na cdgeeddai ndo vé mais nada. Desiste entdo, o dariz
avido deve ter subido um pouco mais e tapado o Bufio ele voltou a comandar o touneau, mas @ avia
ja tinha perdido aquela jogada para cima e simmegnestava subindo, quando ele comecgou a girar o
RAYAN, girou mole perdendo altura nos ultimos 90° de.gEle deve ter puxado o manche para a barriga
e fez 90° de direcé@o a esquerda, caindo do lagustiea Era uma barroca e ele sumiu dentro delds N
em cima da pista escutamos o ronco do motor. Emguamotor estiver roncando, ele néo tina batido.
Depois disso, nunca maelestino quis fazer touneau com Sol na cara.

Eu eCelestino fomos a Itapetininga com @ULVER Cadete, ele comandante. Chegamos alto, o
CULVER era trem retratil. O trem tinha um dispositivo @& o mesmo em cima a manete nao reduzia.
O dispositivo era um cabo que se entre punha daéalavanca do carburador, ndo permitindo que a
mesma voltasse com o trem em cima.

Chegamos em Itapetinga alto, trem embastgvamos perdendo altura, Celestino se lembrou de
algo importante e disse-me: “preciso voltar ja @@oeocaba”’. Ainda estavamos alto. Guardamos o trem
com a manete reduzida, ele tentou atacar o0 ma@tomanete néo ia para a frente, puxa e empurra e a
manete ndo vai. Ja estavamos baixo, procuranda. pislis uma empurradas na manete, o motor
continuava em marcha lenta, o chdo estava chegaeadms vamos aterrar, entdo trem em baixo, o0 motor
roncou firme, saimos de novo para Sorocaba.

Celestino perguntou o que é que foi, sei 14, 0 que é qué&vénd”.

A pane foi o dispositivo do trem fechade e interpunha atrds da manete para a mesma&mao s
reduzida com o trem guardado. Como fizemos confusaado alto, nés recolhemos o trem com motor
reduzido. Ai o mesmo dispositivo se interpds rentlf da manete, ndo deixando que ela atacasse o
motor. NOs descobrimos a pane que haviamos ceaditamos o tremem baixo outra vez, ja na Ultima
hora. Ai a manete atacou e 0 motor voltou a furaio



MUDANDO DE ARES

Brevetados 73 pilotos no Aeroclube de Salpa. Ja estava satisfeito de aturar alunos ®das

O ordenado ndo compensava. Estava comegaavoluir o taxi aéreo, meu amigotur Antunes
que tinha sido meu aluno no Aeroclube de S&o Papkrece em Sorocaba e disse-m compre um avido e
va fazer taxi aéreo. Comprar com que, eu te enmpreslinheiro. Relutei um pouco, ele foi taxativo.
Fomos para S&o Paulo buscar o avido.

Fomos n&AssSIO MUNUZ comprei OCESSNA 120 ele pagou 82 contos de réis. Sai do Aeroclube,
parti para o taxi aéreo, andei pelo Norte do Pardmddrina era sé poeira e eu tenho alergia peirap
andei fazendo muita festa conCBSSNA

Uma delas parece-me que Paraguacu Pautipiei comRenato Pedroso, ele com aBicao dele e
eu deCESSNA 120 Nessa festa, OESSNAfez até touneau na decolagem.

Outra festa em Sdo Goncalo do Sapucaideste Minas Gerais. Decolei de Sdo Paulo, do Gamp
de Marte. Era més de agosto, bruma seca que nda sada. La no Aeroclube de S&o Paulo, eu tinha
olhado o mapa na sede. Calculei o rumo e fui atdrelo aqueles morros de Minas Gerais. L& pelas
tantas procurei meu mapa, ndo achei no avido. sdiia mais aonde estava, aparece um pasto, circulo,
parece-me que ja foi pista, tinha um poste com caneaca de Biruta caido no chéo, olho o terreno, o
mato estava meio grande, mas acho que vai dar, dacio a tomada, aterro sem novidade. Vem um
caboclo e me diz, esta perdido seu mogo ? Comue &acé sabe que eu estou perdido ? Aqui s6 desce
avido perdido.

Pergunto a ele como se chama este lugarle Eleodora, disse eu para ele, eu vou para Sao
Goncgalo, e diz ele é ai atras desse morro e terfestido 14 hoje, decolei de novo pulei o dito mgéo
estava na festa, fazendo acrobacias.

Eu sempre tive fascinacdo pelo mar, nda @adar de barco nele, mas sim, aprecia-lo, vpraas,
assim sendo uni o Util ao agradavel e fui paraCamanéia para transportar peixes para Sdo Paulo.

Em Cananéia, me sentia no paraiso. Qisa inda era Cananéia, em tudo aquilo que eu tidba
nos livros do Grupo, Pedro Alvares Cabral, Martiforso, Padre Anchieta e dai por diante o dificil em
Cananéia era me livrar dos casamentos que apareesdas cidades litorAneas que estacionaram, tem
uma inflagdo de mulheres, os homens déo o fordeum de outras coisas, pois se ficarem tem s6 de
virar pescadores. Mas 0s pais ndo deixam as naegllsairem do lugar. Essa séo as conclusdes que tir
nos tempos em que andei por la.

OCessninhasaia de Cananéia com 200 quilos de camardo gaaSd@ Paulo. O avido era muito
pequeno. Era necessario carregar mais e devidsoafizemos uma sociedade e comprameg0o
CabineVelha Velho somente no nome, pois tinh&€abine Novae oCabine Velho

Guardei @ESSNANO hangar em Sorocaba, pois morava ainda la. Mifilieas estavam fazendo o
colégio. Meu sucessor no Aeroclube foi ver se soljza pegava fogo com foésforo e pegou mesmo de
verdade, queimando 10 avifes e tambébessninhaque ainda ndo estava pago, foi tambéuaexeR.

Em Cananéia, continuava voando com o WAGIarregava-o de peixe e transportava para S&o
Paulo. Atarde, ia de Sdo Paulo para Sorocabm ddipernoitar.

No dia seguinte carregava o0 WACO com pdente, que vendia 1a em Cananéia. Numa destas,
decolei de Sorocaba as 7:00 horas da manhd, o testaea ruim. Carregado de pao e antes da
decolagem, completei os tanques de gasolelestino estava no hangar me ajudando, disse-me varias
vezes : “ndo vai veio, que o tempo esta muito rulBu disse-lhe: ndo tem problema, vou subir no,topo
uma hora de véo e furo no mar.



Dei um tchau par@elestino, decolei. Chuva milda, teto baixo, 200 metrostrimsento, pau e
bola, relégio, bussola ruim, o altimetro pulavacden em cem metros, a carga era PogaAOO subia
bastante, rumo 200°. Estou subindo, agoniado @araas topo, chuva, 2.000 metros, deveria ja extar
topo, manete ja esta quase no fim, a chuva engrospdo quente dentro do avido embaca todos os
vidros, passo o lenco no para-brisa, ndo adiarmta. nEstou subindo 3.000 metros, ndo tem mais manet
a mistura estd um palmo para fora, neca de tomon & instrumentos que tenho ndo da para fazer reto
horizontal, a chuva afina e engrossa mais, nd@pas#/ACO esta voando que nem pato gordo. O motor
deve estar dando no maximo 40 % de poténcia, 4@dfbs. Sai no topo. Que alivio, sai no lugar que o
topo era mais baixo do meu rumo, olhei para traspretdo danado, pensei: para tras nunca. Ja estiv
com uma hora de vdo, mas ndo sabia a resultanteldeidade. Tinha voado o tempo todo com o nariz
do avido para cima. O vento deveria ser de freatfeele mau tempo s6 podia ser com vento sul. Mis
alguns minutos no rumo além de uma hora, comandoquente, reduzi oi motor. Comeco a descida
rumo 180° para me colocar em angulo reto com o mar.

Entro de novo no IFR. A chuva de novqpdm nao esfriou ainda, embaca tudo outra vez. Vou
descendo, mantendo o rumo de 180° a 3.000 metralilgle, ndo vejo bulufas. Vou descendo, motor
reduzido, velocidade quase de cruzeiro, a coiseedgge Deus me livre, 2.000 metros, neca, nédo vejo
nada. Vou descendo 1.000 metros, nada. Reduzmouno a velocidade de descida, 500 metros, nada,
s6 chuva as vezes grossa, as vezes fina. 300snetda. Ataco o motor um pouco para reduzir a
velocidade de afundamento, 200 metros de altitnde, vejo nada, passo o lengo no para-brisa, néo
adianta nada. 100 metros, medo terrivel de n@o gsbre o mar.

O altimetro era super ordinario e naodinfdicacdo da pressao, mas se tivesse nao adiaav
nada, eu nao tinha a informacédo da mesma, sentialafsios, a boca secou, a “medorréia” tomou conta

Empurrei a manete toda para a frente24Dscavalos responderam firmes. La fui eu paradm
novo, sabia que era a 4.000 metros que estavaoo ®ybi em espiral para nao me afastar do pouabd, s
em espiral s6 com pau ebola, ndo e facil, capricieiguei em cima, estimei que estava sobre Camanéi
me pareceu que o topo acabava logo ali adianteulealmais ou menos Paranagua. Cananéia a
Paranagué é 20 minutos, rumo 240°. Voados os mimatos, nada. O topo ia embora para o sul, estime
Paranagua em baixo, rumo 360°, Curitiba, mais 3tos, cheguei no pretdo que deveria estar la @elos
ou 8 mil metros de altura. Estimei que estaridopeée Curitiba, 120° que achei que deveria sertiBari
Cananéia uns 30 minutos neste rumo, vejoDMUGLAS DC-3pertinho. Balango as asas, ele respondeu
balancando também. Pensei rapido esse cara veaa®aulo. Coloquei-me na reciproca dele. Li a
bussola 65° a 70°, procurei vé-lo mais vezes, astartinho a 180° com ele, se esse cara decol&éae
Paulo, o tempo ndo deve estar muito ruim la. NMerdiquele rumo, eu tinha voado alternando os tanque
de gasolina. Tinha decolado as 7 horas, ja era d&ilO horas, minha autonomia era de no maximo 5
horas.

Comecei a pensar em economizar, reduzgime, mistura o maximo para fora, 11 horas, se
qguando vi o CD-3 era perto de Cananéia, entdo éstar por perto de Sdo Paulo, mas estava tudo
fechado, ndo se via nada, tentar furar era sujafidio tinha a menor idéia por onde andava, 11:88sho
no rumo do DC-3, um tanque tinha pifado e o ouio marcava mais nada, eu tinha dentro do avido
além dos paes, um saco cheio de sacos, sacogjestes ia levando para Cananéia para ensacar,ostras
abri os mesmos, fiz um monte do meu lado, quandmtr parar meto esse monte de sacos na minha
frente e vou planar na menor velocidade possitebater, fogo ndo pega, porque nao tem mais gasoli
a cara ndo vai quebrar muito porque os sacos ai@ortecer a pancada, mas apareceu outro problema,
uma vontade louca de fazer xixi. Entdo pensegls®ater o avido com a bexiga assim cheia, ela vai
estourar, o jeito € fazer xixi aqui mesmo. Comece#io aparava mais. Pensei que a gasolina azaac
primeiro do que o Xixi.

Ja eram 12 horas, tinha se completadohas&s de voo e cada balangada que o motor davaner
calafrio para mim, pensava, acabou a gasolina.mi&a frente, o tempo havia modificado. Dai um
poco vi um buraco e muito rapido, mas vi terrauge@d motor, entrei meio em parafuso passando para
baixo de uma camada, mas perdi o buraco, viretagero buraco apareceu novamente, pulo mais para
baixo e perdi de novo, j4 estava em baixo de daamdas, agora o buraco ficou grande ai vi o chéo,
tinha alcancado a frente. Dali para a frente o tera@a bom, céu azul. Estou ainda alto, vejo
loteamentos de terrenos, cidade grande, o motavaseduzido, eu tinha a certeza que quando eu



empurrasse a manete, ele nao iria acelerar, pa@st@a com 5 horas e 40 minutos de voo, ja era um
milagre.

Empurro a manete e ele responde gostesondinho, mas sei que aquilo ndo vai durar, mas ja
estou enxergando e ha muitos lugares para botatho ho chao sem muito perigo e meio abobado nao
consigo me localizar. Na frente, 14 longe, brillm barracdo de zinco. Pensei logo: é hangar. 8oto
nariz bem na reta do mesmo, firmo a vista paraficartme, e é hangar e tem pista. Estou meiodong
os minutos foram interminaveis, aproximo diretoy veduzindo o motor, altura que alcango a pista com
seguranca, arredondo, estou aterrando curto, empurranete mais um pouco para ir mais para a frente
0 motor espirra, ndo funciona mais, toco o chaatrésspontos no embalo, tiro o avido da pistapassi
conhecer o campo @#ABRICA NACIONAL DE MOTORESNO Rio de Janeiro.



TESTAND@QUTROS AVIOES

OwAco Cabine Velhcera um avido de 4 lugares, biplano, mot®iGHT de 240 HP, motor igual
ao do avido dd.indemberg, motor que fez a travessia do mar de Nova lorgBarés em 36 horas de
vbo, cujo motor é de 7 cilindros radiais e commegimaximo de 1708PM.

Para carregar peixe, o avido foi despdds bancos e feia uma protecdo de madeira coageens
em toda a parte interna da cabine, inclusive capoetlas.

OwAco foi um verdadeiro cavalo de batalha Gorreio Aéreo Nacionalum desbravador do
Brasil, mas também foi o rei do cavalo de pau.rébné muito estrito e muito na frente do CG e, além
disso, era descomodo para pilotar.

O freio era acionado através de uma atzavaa méo direita. Essa alavanca acionada atéemo m
obedecia ao lado que o pedal do leme de direcavaeaplicado. Puxando toda a alavanca até o fim,
travavam as duas rodas, de modo que a mao dicefiauso ficava s6 para o freio e a mao esquerda tin
gue acionar a manete que era no centro do pameb#velo precisava segurar o manche na barkga.
uma operacado complicada. Com o vento de ladoyreeabriga feia para manter a reta na aterragem ou
na decolagem.

A primeira viagem que fiz comwaco, foi carregar tainha na praia da llha do Cardddtima
praia do Estado de S&o Paulo. A praia era mamséallcom a maré baixa, era a melhor pista do mundo.
Aterro, rolo para peto do local onde estava o peix& estava o caicara (pescador) e o0 monte deasin
cobertas com areia para que o sol ndo as estraggssado tinha pratica nenhuma de calcular quantos
quilos de peixe havia, perguntei entdo ao pescauarera quantidade de quilos de peixe que tinha al
ele me disse que tinha uns 400 quilos. Comecanuasragar. O avido ja estava cheio, e 0 monte no
chédo ainda era grande. Pela porta nao dava nméisj dentro do aviao e fechei a porta. O pescauor
dava os peixes pela janela e eu ia jogando paa ®@amonte de peixes dentrowaco ja estava no teto.
Como peixe € liso, comegou a escorregar por baxgathel e pelos pedais.

Sentado no posto de pilotagem, olho parara do meu lado, o pneu estava esborrachadcers ar
pensei que tinha furado. Pergunto ao pescador &stava o outro lado, ele me respondeu que estava
igual, esta coisa esta pesada mesmo.

Virei 0 motor e comecei o0 taxi. \A\CO ndo queria andar, parecia que estava calgado,mads e
ele comecgou a se mexer devagarzinho, a maré dsa fui procurando colocar o avido na parte amid
da praia, ali a areia é firme e ia facilitar aalagem. Eu j& estava prevendo que a decolageen @dusa,
mas dispunha de uns 10 quilémetros de pista petéefr

Acerto bem a reta empurro toda a manefrerde. OWACO vai taxiando pela praia. Tenho a
impressao que vou gastar toda a praia e ndo valatecA velocidade vai aumentando devagar, ergo a
cauda com dificuldade, comeco a sentir que estonirdmdo. A superficie da praia € como cimento,
deixo correr. Sinto que WACO quer voar, puxo o manche, a cauda abaixa, masno fica firme na
areia. Espero mais velocidade, ja tinha corrigmsp eu, uns 2 quildmetros. Outra presséo paatra
manche, percebo que as asas estdo voando, mas aitida esta na areia, puxo mais, tive a impressa q
o diedro aumentou, mas as rodas largaram o ch&tou Eoando a 180° com Cananéia, que era meu
destino.

OWACO se nega a ganhar altura, é preciso altura pasa para tras. Aos 20 metros de altura
comeco a curva para a esquerda para dentro documaig, esta de muito pequena inclinagdo. Com esta
curva fui parar no meio do mar la longe da praim @D ou 30 metros de altura, o0 motor em pleno
regime, eu ndo podia de jeito nenhum pensar enzireglunotor, comecei a pensar em pane, eu tenho um
terrivel medo de agua, ali também tem tubardes. &wmostando devagarzinho para a praia, Cananéia
estava a vista, faco o trafego longo, aterro o mmsio possivel, descarregamos o peixe e depois de
lavado para tirar uns 80 ou 100 quilos de arefmlaadeu 540 quilos de tainha.



O pescador sabia perfeitamente o pesoetzgpeixes mas se ele falasse a verdade eu iar deix
peixe |4 na praia e ele iria perder parte do quas§e.

Tainha ndo era transportada para Sam Rigubvido, a qual era transportada através denhami
com o avido somente a coleta das tainhas pelassprdrazia para Cananéia.

Nas viagens para Sdo Paulo, com 400 gdéosamardo e mais gelo, latas, etc., 0 motor ei®om
solicitado quase sempre a pleno regime, uma dasspara derreter pistdo da biela mestre, pois era
sempre o que sofria mais, o exaustor era feito pahtro do eixo de manivelas, portanto saia pefatér
do mesmo, quando comecgava a aparecer 0leo no psaaeba sinal de que o pistdo estava derretendo,
procurava a praia descia, eu sempre tinha dentrovalild um pistdo com anéis e as ferramentas
necessarias para esse servi¢co, o qual era rapiqaepoao tinha mais carenagens, anel de velociglade
nem coletor de escapamento, era so retirar o tebaddhissédo e 6 parafusos que seguravam o cilindro,
tirar o pistao ruim e colocar o bom, recolocar todtra vez e pronto, sempre ia um ouco de areia,jun
isso era bom para ajudar a amaciar, virava o nutecava os magnetos e la ia outra vez, agora com o
motor mais apertado porque o gelo do camardog&asio fim.

Com o decorrer do tempo eu descobri undcieg coletava peixes de Cananéia até Paranagua,
aterrava na llha da Pegas, é necessério se dieeo qome da llha (das Pegas), pecas de artilharia d
tempo dos piratas. Esta ilha é na Baia das Larasj@u Baia de Paranagua. A praia era muiteitsg
sinuosa, uma asa do avido ia por cima do matowgra por cima d’agua, era muito mais facil ficar em
cima de uma corda bamba do que segumtn©O em cima daquela praia, mas aterrava e decolalé@a de
todos os dias.

Um dia levo de Sorocaba um piloto paraameélar, eu ja tinha recuperadd@essninhee precisava
que o mesmo fosse fazer o servigo na llha das Pecas

O piloto era @orradini. Levo Corradini comigo nowAco para a llha, quando estavamos em
cima da llha, diorradini aonde vocé vai descer, ali, disse eu e aterramos.

Nesse dia a pesca tinha sido boa e canegaowAco 400 quilos de camaréo e mai€orradini
gue ja estava meio apavorado, motor em movimehica e ataco a manete, a praia tinha uma curva
para a esquerda e ndo dava visibilidade para s oee tinha la na frente veaco ja vem correndo, uma
luta para fazer a curva, pesado com os peixes ar@@radini , descobre-se a curva, vi uma vaca bem
no meio da pista e ja era outra curva para a djne#fto dava mais tempo para brecar, para a diréigaia,
para a esquerda era barranco e mato. A praianimmadximo 6 metros de largura, entre 0 mato eua,ag
sigo na reta, vaca ndo se mexe, a velocidadeajgrande avACO quer voar, aproximo o maximo da
mesma e puxo todo o manche para tras, a vaca gamhgixo do nariz do avido. Tenho a impressao de
que os chifres rasparam a fuselagem, o trem devpatsado a cavalo sobre a vaca, que estava de
comprido. O avido tremeu no pré-estol, cedi a mrigouquinho ele desceu um pouco, mas ja nao tinha
mais praia embaixo, ali comecava a curva da praia a direita de modo quewnco afundou sobre a
vegetacdo meio rasteira , o trem e a hélice rasparmato, seguro o bicho, acho que um quildmetro de
velocidade a mais sobrestol, 0 velocimetro aumenta, vou saindo da situacéwnal@za-se tudo, alguns
metros de altura fago uma curva e circulo a prAizaca estava apavorada numa correria pela iaia,
meu co-piloto;Corradini estbava transparente, mais amarelo do que quajgpenés, eu também
deveria estarCorradini diz, eu ndo volto mais aqui nem com vocé, mas &uwdmtirar a vaca, com vaca
ou sem vaca aqui nunca mais. E com isso perdotmpfoi embora para Sorocaba, |& a pista é naaggl
e ndo tem vaca.



CESSNINHA RECUPERADO

Decolo da llha das Pecas no Cessninhal&ihmuilos de camardo. O tempo estava fechado, por
baixo ndo dava, sobre a baia tinha um buraco a&ameco a subir, circulando para atingir o topd@ 15
quilos era muito peso para o Cessninha, que subii mevagar. Atinjo 6 mil pés, estou no topo rumo
65° direto para Sao Paulo, sendo que de Paranagtd 840 Paulo, era uma hora e trinta minutosbade v
sempre em cima da crista da Serra do Mar. Estowpm acerto o rumo, acendo um cigarro , aquele
branco que néo tem fim, 2.500 RPM, 30 minutos deo/éempo em baixo, sempre fechado. 40 minutos,
0 regime volta, mas a 2.400 ndo era gelo. Cong&dtmandmetros, tudo OK. O tempo continua na
mesma, 50 minutos, o regime cai para 2.350. Hsteacupado, devo estar no meio da viagem.

Conheco bem a regido e sei que estou wosoitie a mata virgem. O regime cai mais parad2.30
consulto tudo, esta tudo em ordem. 2.250, comlagueso o Cessninha comega a perder altura. 2.200,
j& comeco a raspar as nuvens, ja nao sabia mdisa giir@¢cado a tomar, se para 0 mar ou para a tefm,
via o fim do topo.

Comeco a entrar nas nuvens. Até ali eutimia tentado recuperar o regime com a manetg, ma
quando entrei nas nuvens, apelei para a manetmotdr roncou gostoso, 2.500 RPM, recupero altura,
acerto o rumo. Acendi um cigarro, como nao tinfaraxado a trava da manete e a mesma ia voltando
devagar, logo na minha frente tinha um buracoj fuaea baixo sem novidade.

Nas viagens de coleta de peixes em Camatéia llha das pecas, aterrava de 8 a 9 vezgontus
dos pescadores. O Ultimo era a praia deserta esta uns quarenta quildmetros de extensédo, sstalo
praia a primeira praia do Estado do Parana.

Na praia deserta morava um casal de vglhssadores e tinha duas filhas, quando passavaraa
certa estavam no barranco, todas pintadas com mruquando passava fora do horéario elas néo
apareciam.

Quando era para eu aterrar nessa pragacparegar peixe, o sinal era feito com um trapaouer
espetado num pau. Esse casal de velhos semprazimamfencomendas para trazer de Paranagua. Para
eles era o tempo dos mil réis, entdo era 1 tos&ardo, duzentos réis de querosene , quinhentesleéi
pinga e assim por diante. Todos os dias se repatiasma dose de encomendas. Um dia eu resolvi e
multipliquei tudo por cem, enchi um saco e levepas velhos. Pelo menos por uma temporada ndo me
iam fazer encomendas. O velho ficou muito atragidhe disse que nunca iria poder me pagar, eu lhe
disse que ndo precisava pagar. No dia seguini;nba com bastante carga e a maré estava cheidamas
estava a bandeira do velho, fiquei com dé de palieto sem aterrar com dificuldades, rolei pacasa
do velho e perguntei: “cadé os peixes ?” “Eu hdje pesquei, punhei a bandeira s6 para o senhor me
trazer um carretel de linha de Paranagua”. Eleigusn carretel de linha de costura, como me referi
antes, essa praia deserta tinha 40 a 50 quildbmelsse casal de velhos eram os Unicos moraddes, n
conheciam Paranagué e muito menos Cananéia .



FIM DO ESTADM@E SAO PAULO

O fim do Estado de Sao Paulo € um luggrejanome de Ariri, tem um pequeno rio, o rio Afara
e do outro lado pertence ao Estado do Parana. rid ba Ararapira era bom pesqueiro, eu comprava
peixe dos pescadores. Com o decorrer do tempeifaquigo de toda aquela gente. Tinha um senhor,
gue ndo me ocorre mais 0 home, que era uma egpecieefe daquela gente. Tinha uma familia muito
grande, 15 ou 20 filhos. Pudera, ndo tinha nagiaedfazer.

Um dia, um dos filhos apareceu em Iguap@ha remado 3 dias em uma canoa para chegar a
Iguape. Tinhas mudado de Sorocaba com toda dattgm, mulher e as trés filhas. O rapaz, filho do
chefe la da Barra do Ararapira, queria que eu kvaspadre até a Barra, porque o velho estava muito
mal. Eu disse a ele que era melhor levar 0 médieodisse que se chegasse |4 e o velho nao tivesse
morrido e sem o padre o velho ia brigar com todadonu Assim sendo, vamos levar o padre.

Aterrei na Barra do Ararapira, com o raparpadre. Foi uma festa, fazia ndo sei quantpdeque
padre ndo ia la por aquelas bandas.

O padre rezou, comungou, confessou tagenge. O velho levantou da cama, sarou, néo tirdia
nada. O velho me falou que gostaria de guardarlembranca minha, se fosse possivel um retrato meu,
procurei na carteira e tinha uma foto 3X4. Deivatho e ele ficou contente. N&o sei se o velho ja
morreu, mas 0 meu retrato deve estar ainda na@dagfliela casa modesta.



SOCIEDADEM CANANEIA

O negocio da sociedade em Cananéia ndera A sociedade foi desfeita no acerto final das
contas, sobrou para mimveaco. O coitado estava num bagacgo danado, tinha vodlde tantas oras.
Levei para S&8o Paulo no Campo de Marte, ficou 22mes sol e chuva. Apareceu um comprador que
ofereceu 30 contos de réis com a condicao de éuldepara Belo Horizonte. Topei a parada, enchi os
tanques de gasolina, fiz uma pequena revisdo e muB®lo Horizonte com o novo proprietario de co-
piloto. Trés horas de v6o e BH na frente, atareePampulha. Recebi os 30 contos de réis, agarrei
primeiro comercial que saia de Belo Horizonte enmamdei.

Destino triste era o dACO. la carregar peixe outra vez.



A RECUPERACAMO CESSNINHA

Para a recuperacdo @ssninhatinha comprado tudo novo que havia queimadomassimo um
par de asas, pneus, estofamento, instrumentosrde baevisado o resto todo, motor, etcC&ssninha
ficou novo, na oficina do IPT. Tudo que foi apribado foi checado no IPT.

Nesse periodo da reforma @EssSNA apareceu na revistelecdesuma reportagem sobre jejum.
Foi o Engenheir&ilvio que leu e que dizia que jejuar era muito bom gaspertar a inteligéncia. Estava
eu, o EngenheirBreno, atual diretor daiEIivA e o Dr.,Silvio, o qual era o dono da idéia do jejum.

Era um domingo, 10 horas da noite, tintecmmido uma pizza grande cada um. O $iivio
tentando implantar a idéia do jejum. Eu Breno concordamos, entdo fizemos um contrato, voltariamos
a comer s6 na quinta-feira as 10 horas da noite.

Breno redigiu o contrato no papel do guardanapo. Séperaiitido beber agua, e por minha
sugestéo ficou também permitido um cafezinho deemezjuando e assinamos o documento.

Breno morava na casa do DBilvio e eu estava junto com os dois. De manha, ianmbasjyara o
IPT. Passavamos o dia inteiro na secc¢do. A ngteps jogar sinuca. O primeiro dia, uma fome
desgracada, agua e cafezinho. No 2.°dia (terca}féigua e o cafezinho ja ndo iam bem. Quand@beb
agua, sentia todas as curvas que ela fazia laodeio 3.°dia (quarta-feira), a agua e café namass.
Sentado na oficina, o telhado parecia estar bataiocaEstava co medo de descer as escadas. N&o sab
mais se estava subindo ou descendo. Saimos odetrésrro, iamos comprar qualquer coisa no Bom
Retiro e ficamos retidos no transito atras de umichao que estava carregando ossos de um agougue.
Eu olhava aquelas costelas com uns fiapos de csaigeagua da boca. O cafezinho ndo ia mais e jei
nenhum, um sono terrivel, ndo tinha dormido na@lamecava a pegar no sono, sonhava com comida, via
aqueles franguinhos torradinhos virando de peraes @ar.

N6s néo largavamos um do outro. As vezés ficavamos olhando para o outro a espera darord
vamos comer. Ninguém se abria pela dignidade ad#maque existia dentro de cada um. A noite fomos
jogar sinuca. O DiSilvio debrugcou em cima da mesa e queria comer as balaglhas. Dizia ele que
era tomate. Isto era dentro da cidade, ali na l2e880 Jodo. Comida tinha para todos os ladas, ma
aquilo ndo era mais fome, era coisa esquisita, dmeaca. Tudo perdeu a graga, ndo ia mais cigarros,
agua, cafezinho. Quando eu me lembrei de por ntrato o cafezinho, eu pensava que o café iadirar
fome e como eu estava enganado.

Acabamos a partida de sinuca que naousgitq tempo levou. Precisava ir para a casa deslpa
Dr. Silvio, para ir dormir. Era bobagem, sé se fosse peaa ffia horizontal porque dormir ndo ia. Era s6
comecar a fechar os olhos, ja aparecia os frangsiabsados, ou aquelas enorme mesas de banquetes,
aquelas pizzas fumegantes.

A reportagem d3elecbeslizia que o0 jejum agucava a inteligéncia. Eu vidmada, o que agucou
mesmo foi o olfato, sentia o cheiro de comida alihquilémetros.

Nenhum dos trés dormiu essa noite. Lewaas, era dificil ficar em pé. Tomamos um cafezinh
éta coisinha ruim. Fomos para o IPT, quinta-feilimo dia do contrato, mas iamos comer sé as 10
horas da noite. Foi o dia mais comprido da mirila,w&o tinha jeito de ficar, fome, tontura, sdrehia
agua, sentia todo o trajeto que ela fazia la potrde Eu sentia que faltava uma consisténcia na.ag



Como comecei a acreditar nas histériastighe lido sobre campos de concentracdo. Li ungaq
cara tinha pegado um passarinho e engoli-o vivo) pena e tudo. Eu pensava que era absurdo, mas
agora eu comecava acreditar.

O dia passou, comecamos a perambular pe&s esperando as 10 Horas. Os reldgios néo
andavam. Pra l4, pra c4, mais uma partida deain@cDr.Silvio agora ja achava a bola 7 era berinjela.
Acabamos a partida, quase 10 horas. Nos aproxisidmeestaurante, que era na Duque de Caxias e que
tinha sempre uma orquestra tocando musica do teimpmca. 10 horas em ponto. Entramos, sentamos,
0 gargcom trouxe o servico, que era pao com umasgsetie manteiga. Quando o gargom virou para tras,
nés dissemos: “tras mais”. O gargom disse: “voedé&io brincando”. Ele pensou que tinhamos
escondido o pdo e a manteiga, olhou nas cadentabaixo da mesa Acho eu que ele esti pensando até
hoje que nds éramos magicos. Repetiu a dose, cosnemiepois também um valente bife a cavalo. N&o
sobrou nada, pagamos a conta e saimos pela ru@a fsgestava bem melhor.

Perambulamos pelas ruas um pouco, entramasutro restaurante e comemos uma pizza cada um.
Saimos e fomos num apartamento de uns amigos n8#&téda de Campinas e la enchemos a cara. Foi
um dos maiores porres que eu peguei em toda a widha se ndo me engano foi a Ultima vez que bebi.
Devido ao porre que tomamos, vomitamos tudo o ¢ueatmos comido. O DiSilvio bebia agua e
vomitava, oBreno mandava o Silvigarar de beber 4gua e disse:"enquanto ndo sair agua kmmao
paro”. Por causa disso tudo, foi uma semana dacas

Eu nunca mais assino contrato de tal éspéc



VENDA DO CESSNA

Vendi ocCESSNAe comprei GSTINSON Voyager. Agora ndo tinha mais sécio e trabalhava sozinho.
Comprava o camardo dos pescadores e ia vendeardé@ete nos restaurantes. O movimento em quilos
era bem menor, mas o lucro era muito maior. Thabva misto, um pouco camardo e dois passageiros,
gue moravam em lguape.

Certo dia precisei ir a Sorocaba tratapaleéis da escola de minhas filhas. Levo a milimto em
Sorocaba e depois de tudo pronto,vou para a cabedzipista, paro na posicdo de cheque e comeco o
mesmo. O avido da um valentissimo tranco e desegalo chdo. A minha cara ficou no nivel da pista,
minha mulher apavorada queria saber o que tinhatecido, la sei o que foi. Com sacrificio, sairdos
avido para fora, ai é que vi o que tinha aconteciflo tinha parado o avido em cima de uma cratera d
formigas e com a vibragéo ela cedeu. As duas pelmarem de pouso estavam no ar dentro do buvaco,
avido estava sendo suportado pelas asas em cirhardoo. L& se foi hélice, amassou a fuselagem e
entortou a ponta das asas, foi um azar danado.



CONSERTO TUDO

Procurei consertar tudo, comeca tudo de novo.

Um passageiro de Pariquera-Agu tinha dogesom a mulher, tinha dado um soco na cara d&la.
mulher era esperta, tirou a cara da gente e a el&@oedtrou no vitr6. La ndo havia médico e nenhum
socorro. Naquele tempo, saimos para Sdo Paubonjoot estava fechado, subi para o topo. Em cima da
serra 0 motor da uns trancos violentos, sinaiscteniaticos de pecas quebradas. Viro em direcdo da
praia com motor reduzido, o avido chega ja nasmsjve pelos meus calculos, tenho a Serra dossltatin
na frente que esta antes da praia, e a 1.500 nadraftura. Recorro a manete para ver se o0 motor m
leva um pouquinho mais para a frente, o motor giceondo. Aperto mais a manete, nada de anormal, o
motor esta bom, volto para rumo de Sao Paulo. oRa&erra, Sao Paulo esta aberto. O motor continua
firme, aterro no Butantd, meu irm&o Bertelinho ést&onto a historia a ele e vamos desmontar @mot
Desmontamos, ndo encontramos nada, montamos @ztraoei umas 800 horas depois sem novidade.

A conclusdo que ceguei é que tinha sido, gema espécie de gelo que entrou pelo tubo de
admissdo em forma de pedra e o pistdo o compriamitra o cilindro, produzindo aqueles trancos.

Eu estava em S&o Paulo e me chamaranmgiéfafo de Pariguera-Acu. Decolo do Butantd rumo
a Pariquera-Acu. Aterro, ja era tarde e o sokj@unha no horizonte, rolo para o local onde estava
grupinho de gente e um dos senhores sentado nuim capn a cabeca toda enrolada em uma toalha.
Fiquei sabendo que tinha levado um tiro no rogem&ém fiquei sabendo como o cara tinha dado o tiro
Foi com uma espingarda de carregar pela boca,atdel la espingarda no chdo e ela disparou de baixo
para cima. A carga tinha feito um rasgo do mastéro couro cabeludo.

Coloquei a vitima neTINSON no banco de tras , perguntei quem ia. Ninguémm, parentes. Em
Pariguera-Agu, s6 embarcava em avido gente queaestdre a vida e a morte. Eu ndo tinha mais tempo
a perder, o sol estava se escondendo no horiZdestino: Santos.

Ja tinham avisado a Santa Casa de Saotosigio do telégrafo. Decolei rumo Santos. O cara
comecou a enjoar, ele atras e eu na frente. Bwec&ocorré-lo com saquinho. Com o esfor¢co dooenjé
comecou a sair sangue por todos os lados. Comesgeueecer, eu ja ndo podia dispensar muita atencéo
ele, ja estava escuro. N&o conseguia enxergarodéatcabine, acendi a luz de dentro, levei umntale
susto. O rosto do cara tinha inflamado, a toalla e tinha enrolado na cara estava dentro do ®sg
parte do rosto por cima da toalha. Era uma cendvkb noite, eu e aquele cara perdendo muitosang
Tentei arruma-lo de jeito que ndo caisse parandefreEle estava todo mole, Praia Grande a vistap e
campo da Praia Grande que eu ia aterrar.

Entrei na reta final estava escuro, masnfmio da pista tinha uma parte de areia brarema b
visivel. Aterro sem novidade, |4 est4 a ambulanoia médico e o cra se salvou. No campo tinha um
mecanico por nom@stringue, Deus que o tenha em bom lugar, j& se foi, 0 maksse que ia dar parte
porque eu aterrei noturno.

Eu disse para ele que ndo desse s6 paite gue desse tudo, emputeci, decolei de novoymei
valente rasante em cima @stringue e fui embora para Iguape. A tal parte nunca @gare



VOLTANDO AO WACO

Voltando atras na histdria daco Cabine, um dia que a pesca de camardo havia sido maita,fr
a bordo s6 100 quilos de camardo, era o dia, como chigara, a corrida de caranguejo, era aquel® b
por todos os lados, alguém sugeriu levar isso fa@ Paulo, pensei: eu levar, sim, mas vivos, entdo
precisava arranjar um meio de acomodar o bichaanfamos uns jacas e cestos, tudo amarrado com
barbante, acomodei-os dentro do avido. Eram maimenos 1.000 caranguejos. Tudo pronto, decolo.
O tempo néo era bom, estratos baixos. Subi ptospm1.200 metros em cima, superficie lisa ndoahavi
furo algum, rumo 70°, 20 minutos de v6o o horizdationge era preto, pensei: quando chegar no preto
camada deve estar aberta e ja cevo ter transp&soa 40 minutos, vou me aproximando do pret&o,
um valente CB, raios por todos os lados, a camadasttatos ao contrario do que pensei continuava
fechada. A gasolina ndo dava para alternar, pavéahdecolado com mesma na conta, com uns 15
minutos de sobra, vou me aproximando do CB. SaRauoutro lado, ndo havia outra alternativa senéo
atravessar o CB. Fago um cheque rapido, pau eflmtégonando, marco o tempo, sou envolvido numa
violenta ascendente, escureceu tudo, o WACO rardie toncentro-me nos instrumentos, o velocimetro
esta louco, da pulos de 50 a 60 quildbmetros pana & para baixo, a bolinha sumiu para um lado e o
ponteiro para outro; procuro fazer com que os @aisem num acordo. O altimetro sobe 200 a 300
metros e despenca de volta, as latas de camar&stavam por baixo dos caranguejos batem no teto; a
latas tinham bastante gelo mitdo, foi uma chuvgele dentro da cabine. Uma grande parte entrau pel
colarinho da camisa (gelo e camardo). Foi umatkrdvel com os instrumentos para aglentar |4 em
cima. Com a mudanca da posicdo das latas de carmard os jacas dos caranguejos, 0S MesmMos
abriram-se, aparecendo outro problema; os bichosecaram o ataque. O CB continuava. Raios
riscavam por dentro do para-brisa, onde a briga @®mstrumentos era renhida. Consultei o reldgio
minutos dentro do maldito CB. Tenho dois caranguejwroscados nos cabelos, dou um tapa os mesmos
v8o parar no para-brisa, com um pouco de cabeto.judma mordida na perna, passo a mao, o sacana
esta por baixo da calga subindo. Dou um jeitongigedir sua trajetéria, para livrar-me do bicho dent
daquela turbuléncia, os instrumentos descontrorodos, Se eu tivesse um para-quedas pulava fora
desta coisa! Ja ndo me defendia mais dos queaestam cima da roupa, s6 daqueles que queriam subir
no meu rosto. O CB comegava a clarear. Consaumo que estava 100° voltando para 70° e como por
encanto o sol! Céu azul ! Estou me aproximand&a®o Amaro. Sdo Paulo na frente, limpo. Vou
perdendo altura e me livrando dos caranguejosaanais facil, passei por cima da Praca da Sé.

Aquele povo la em baixo... pensei em abporta e deixar cair uns caranguejos. Estouaands o
trafego, procurando saber qual a pista em usoafpista 11. Aterro sem novidade.



AEROCIBE DE SAO PAULO

Ainda no Aeroclube de S&o Paulo, estava fazendodorcom o primeiraAP-4 Paulistinha. Na
perna do vento da pista 29, sinto forte cheiro alsolina dentro da nacele, procuro saber de onde vem
Debaixo do tanque saia uma cachoeira gasolinaaddatnacele. Num instante ficou tudo ensopado de
gasolina. Estou aproximando-me da perna base pattcisando reduzir o motor. Tenho medo de mexer
na manete pois 0 motor podia dar umas pipocadamedadina deveria estar lapela parede de fogor &Jsa
mistura também era perigoso, o motor poderia espirNesse dilema faco a perna base, entro na final
sem tocar na manete, aponto o nariz do CAP-4 paebeceira da pista, fago a reta final sem tocar na
manete, vou entrar de rodas na pista. Quando ass rmtaram a pista cortei o contato enquanto
equilibrava oPaulistinha nas rodas, soltei os cintos e destravei a pa@taPaulistinha néo tinha freio.
Correu quase toda a pista e parou. Depois varifisao tanque e constatamos que o mesmo tinha
rachado de cima abaixo.



INRUCAO PRIMARIA

Certa vez em instrucéo primaria no Aeroclube deBido, estando no banco da frente e o aluno
atras, reta final pista 29, o aluno estava pararsdEu vinha com as maos nos tubos da cabaneaopara
aluno ver que eu ndo estava interferindo, o aluredandou na conta certa as rodas triscaram a@ista
ficou correndo de cauda erguida com as rodas nm. cé continuava com as mdos em cima e dizia para
o aluno, manche na barriga. Na terceira ou quazao aluno disse, o0 manche esta na barriga. Em
continente eu assumi os comandos, mas 0 mancha es&smo na barriga eHo continuava de cauda
erguida. A velocidade foi diminuindo a cauda baismzinha, o cabo do leme de profundidade havia
partido.

O cabo deve ter partido exatamente quanaano tirou cHL do angulo de descida e passou para o
vbo paralelo a pista. Eu néo percebi nada, ndmvatompanhando os comandos. Isto era coisa comum
nos primeirosiL



SOROCABA 1944

Festa em Catandu¥zelestino com oBichinho e eu com ®YAN, fizemos uma por¢céo de manobras
juntos, Celestino com oBichinho na frente, puxava e eu perseguia ele caawaN. E preciso dizer que
eu precisava sempre pegatédestino distraido, quando ele descobria que eu estavai@détd, ele dava o
fora, terminada a perseguicédo @destino, entro no trafego, viro em vdo invertido, com dgaebras
primas que nés faziamos para&waN voar no dorso, o motor espirrou, tossiu, deu cei@airmou no
dorso. L& vou eu fazendo o tréfego, na perna basetor apagou. Esperei para fazer a curva da reta
final em dorso, aparece a pista na frente, a afmavelocidade ja eram pocas, desviRAvAN, desvira
com muito pouca vontade, a cerca cresce na fracieno a manete o motor ndo responde, o Ultimo rest
de velocidade... puxo o manche, a cerca desapa@céaixo do nariz, ®RYAN entra placado nos
primeiros metros d pista. Era festa, todo mundspe que aquilo fazia parte do programa.



AINDA NO AEROCLUBE B SAO PAULO

Fim de ano de 1941 ou 1942, tempo de guerra, 4 dia$ de feriado. Fomos fazer um
acampamento de planadores, Praia Grande (Santsjelho campo dalR FRANCE, eu ia com a
incumbéncia de rebocar planadores com o velboH. Nunca havia feito tal. Levei um planador
GRUNAU rebocado de Marte para Santos, chegamos em ciwangjmo a 1.000 metros de altura, quando o
planador desligou fiqguei com a corda pendurad&oicH , sem saber o que fazer. Ninguém havia dado
instrucdo de como proceder. Passando por cimawigah a 1.00 metros de altura puxei o desligador po
alguns instantes e via acorda. Depois ndo vends atarrei. Alguém veio elogiar a minha pontaria
corda estava em frente ao hangar, em um pequemnizEido que havia em frente do mesmo.

A primeira noite foi terrivel. Eu néo felevado nada para dormir, pensando que iria feaer, e
0 que fez foi um frio danado. Num caminhdo do HRE estava la dentro do hangar, equipado com
gasogénio, foi onde passei a noite abracado comaldeia de gasogénio que estava acesa. Havia
mosquito de maleita. Todo pessoal da equipe toquinino para se defender da maleita, menos eu.
Todos pegaram a dita, menos eu. Muitos véos. Helss, dRoberto vinha na reta final com GRUNAU
esticando o planeio para alcancar a pista, porémde&i, pousou por cima do mato a 10 metros da
cabeceira. GQGRUNAU ficou em cima do mato, nds vimos o Roberto senrada nacele com uma
aparente calma, de repente ele se arranca todeoesimapelo meio do mato. Quando chegamos no local
gue estava GRUNAU, é que ficamos sabendo o porqué GRUNAU estava de nariz espetado num enchu
de vespas.



BONANCA - 1950

Iguape, eu ndo entendo nadinha do assumta,senhora estava para estourar pelo jeito qu@eu
Eles haviam trazido uns lencdis, eu forrei o badodBonancacom os mesmos e acomodei a dona
deitada, o marido ia no banco da frente comigoglééc

Ventava noroeste fortBpnancapulava, cada pulo era um grito que a senhora d®ieinui a
velocidade e joguei o trem embaixo, padamancapular menos , ndo adiantou nada a mulher gritava d
mesmo jeito, o0 marido se apavorou, atravessandora 8os Itatins o Bonanga pulo mesmo para valer, a
mulher deu uns gritos que ja ndo eram mais gritgisneuivos, o marido mais apavorado disse, 0 que eu
faco, eu lhe disse, foi vocé que pois para deafgora pde para fora. O mesmo passou para o banco d
trds, dei uma olhada para tras, estava uma confasdeel a cabine do Bonanca é muito apertada para
essas coisas, estava voando baixo na praia, pettarthaém, apareceu umas casas perto da praiaj,ate
sai correndo fui nas casas , tinha umas velhadigagpo caso eles relutaram um pouco mas foram no
avido, o bichinho ja tinha nascido, este restoesteigo € muito demorado, fiquei umas 2 horas esplera
as velhas acabarem o servico, depois decolei de pana Iguape, sé que agora com trés passageiros.

Nagueles mesmos dias tinha nascido um tdeb&o de um avidao comercial, que tinha médico a
bordo e também muito espaco, a imprensa deu meistague ao caso do avido comercial, o0 meu
ninguém ficou sabendo.



BERTELINHO BREVETADO

Berteliho se breveta, comprei unusCoOMBE para ele, o qual estava em Manguinhos no Rio de
Janeiro. Meu irmao foi & acertar o negdcio erfarea revisdo no avido. Tudo certo, me telefoma pa
busca-lo, deixei Bonanza no Butanta e fui de Comercial para o Rio de Janeir

Decolamos de Manguinhos, era muito taré® €ueria chegar até Sao Sebastido, mas escureceu
antes. Com dificuldade, aterrei numa praia peqgeeadepois fiquei sabendo que era Mangaratiba.

O dono da casa que aterramos perto eradate de queijos de leite de cabra, um senhotomui
bom que nos proporcionou um étimo jantar, com guegije era sua especialidade, s6 que nédo tinha lugar
para dormimos, e assim, acabamos junto das cabras.

Acordamos muito cedo, quando comegou eatao dia as cabras fizeram uma arruaga que néo
dava mais. O dia estava claro, a maré baixa, maemecgar a subir. Tomamos um café com o senhor
das cabras, agradecemos e decolamos. Logo adjsenteceu nevoeiro baixo meio espagado, 0S morros
todos de fora, alguns buracos por onde se viaia.pi@s buracos foram diminuindo, fechou tudo em
baixo, pensei que talvez Santos estivesse abeain, @horas da manha, em frente.

Tempo previsto para chegar em Santosota&dg, tudo fechado. Sé apareciam 0os morros pwa ci
do nevoeiro, através de um buraco aparece agumhego, é a Baia de Santos, o nevoeiro esta colado
nos prédios.

O campo da Base Aérea esta fechado, gaswdi fim, rumo Praia Grande. Devo estar em cima d
campo, circulo e nada, tudo fechado, mais paranés para cd, um buraquinho apertado em cima da
praia, gasolina ndo dava para mais nada, ajeitpare furar o buraquinho, venho rasante em cima do
nevoeiro e quando o buraco apareceu furei, as foda® na praia, segurei o avido de cauda ergnéia,
se via mais nada, boto a cara para fora para vielomgor fora do parabrisa. Com as rodas rodardo n
praia, vejo 2 faréis que vem de encontro, meto @sgierdo, ndo vi mais os faréis, mas passou uma
coisa por baixo da asa direita , a 4gua aparefemt, quase em angulo reto, meto o pé direiegers
também o freio direito. Quscomse faz 180° no cavalo de pau e para.

Descemos do avido, ndo se via nada alémande20 metros. Depois de algum tempo é que
descobrimos que estavamos na frente da pista de@®@nde



CESSNINHA - 1948

De Limeira para Pariquera-Acu, com pecasnthquina de beneficiar arroz, rumo 210°. Sobre
Sorocaba via-se na frente a Serra fechada, eramnaS Ha tarde, as pecas tinham urgéncia em cleegar,
magquina de arroz estava parada, PR isso o donesiaartinha fretado o avido.

Em cima da cidade de Piedade o tempo techo para o topo, 1.500 metros, acertei o relggio
tinha que fazer 20 minutos no topo para transg®eraa e furar em Pariquera-Acu, o topo era liswlsi
de que nao tinha furo em lugar nenhum do lado eulyoava em cima da camada, mas tinha outra
camada por cima bem alta, que encobria todo 02€minutos pelos meus célculos.

Pariquera tem morro por todos os ladomnaco comando do ar quente do carburador, reduzo a
manete e comeco a pensar que poderia estar eteadigrivado para a direita e encostado na Serra do
Cadeado, que fica bem proximo. N&o se via nadalvigtirar da espiral e voar no rumo 150°, porgae
eu estivesse em cima de Pariquera era o rumo gunaria dos morros. Com o avido girando, edpere
na bussola o rumo 150°, a bussola néo girava. Muldelo da curva para a direita, pau a direitéa 0o
centro, a bussola continuava sem girar, marcavargeoom o limbo meio torto 270°, eu ndo tinha muito
tempo a perder, o dia estava acabando. Arremessetor, tirei 0 ar quente, de novo para o topm se
saber para que lado ia, a bussola persistia no A1t Sai no topo de novo a 1.500 metros, gira pa
esquerda, para a direita e nada, o eixo da bugsbiquebrado, ndo via o fim do topo de lado nembu
precisava saber qual o lado da terra. Tinha utmhesde dia ainda, eu estava entre duas camadies, a
cima era muito alta e encobria todo o céu. Fiz’3@kservando o horizonte e pensei que o lado mais
claro deveria ser o poente. Se eu deixasse ogaerrquerda a minha frente seria o norte. Faijpada
a terra, voei 30 minutos nesse esquema quando ecame@ aparecer buracos na camada. Ja estava mio
escuro, pelos buracos ndo consegui me localizar j@nestava bom, pelo menos néo tinha entradoopara
mar. As nuvens desapareceram, o lugar que eu s@iwe\era mato. Era quase noite e eu percebi uma
elevacdo isolada, me aproximei e circulei o loc@keconheci, era a Torre de Pedra, Itapetiningaadevi
estar por perto. Fiz 360° observando o horizorite,sontorno da Serra de Botucatu. Se a Serrasica
as minhas costas, iria para Itapetininga. Segufrente com a Serra as costas por 10 minutos, guand
apareceu uma cidade iluminada. So podia ser itepgs. Antes de chegar na cidade, ja tinha wsto
campo que eu conhecia muito bem, aterrei sem ndwida



FALAR DE CANANEIA

E necessaério falar algo sobre Cananéia.

Depois de ter passado varios anos danplm dwmando e vivendo em cidades grandes, o motivo
maior de eu ter ido para aquelas bandas era pdargds star perto do mar. La eu me sentia meio
escondido, estava cansado de voar em festas adeqealmas, estava fazendo um cheque comigo mesmo
para ver se eu conseguia parar de fazer acrobada®, ndo foi possivel.

Muitos amigos me solicitaram, era um A&rbe que estava morrendo, precisava faze festa para
levantar o moral. Festa em Aeroclube é como unogcprecisa de palhago e eu era o dito cujo, enassi
continuava e continuara ndo sei até quando, means@Mo exige, principalmentd negativo, pois eu
gosto de emogdes, a emogdo que acrobacia baixaiaé €mocéo de auto-controle, ndo pode ter mais
erros, o planejamento, a velocidade, a alturametsia da manobra a 200 quilémetros por hora, a 6 o
metros do chdo com avido em um vbo invertido é emacao, uma emoc¢ao sob controle, um automével
a 180 quilémetros por hora também é uma emoca®né@é uma emocgao controlada como no aviao.

Cananéia, um horizonte perdido nas naieehiar, ficava brigando comigo mesmo se ia doomir
ficar apreciando aquela dadiva da natureza. N&ssnescuras, era como chamava o povo de la, a
arlentia.

Cananéia tem muito fosforo na agua. Eavh horas e horas apreciando os cardumes dehssdin
e 0s peixes maiores atacando os cardumes. Pa daaslentia, fazia um risco de fogo na 4gua. Na
areia das praias também aparecia o risco de fogadgua gente arrastava os pés.

Fiz logo amizade com aquele povo, porlsimato bons. As casas de Cananéia ndo tém treaga
portas e nem fechadura, 14 ndo tem ladrdo. A flagéo era com um grupo de geradores e as 10 teoras d
noite apagava tudo, todos tinham a sua lantermélities, parecendo um bando de vaga-lumes.

Por ordens do Dr. Delegado, era proibidocentrar o foco da lanterna no traseiro das maslame
Fiz amizade com os musicos da banda, ai melhor@s. nigaziamos serenatas todas as noites, sempre
tomavam parte na serenata o Dr. Juiz, o promaiambém o delegado.

Era muito comum voar de noite em Canan#farias vezes eu decolei a noite para ir ao lmile
Pariquera-Acl e de madrugada retornava a Canari&iamos em cinco avibes que trabalhavam com
peixe. Todas as noites nos reuniamos nos butecadpter papo. Uma noite um dos pilotos que eu vo
omitir o nome, ja estava com a cara cheia e disser voar agora”. “Cada um é dono do seu nariz e
deve saber muito bem o que faz”, eu disse para ele.

Ele ndo disse nada e foi para a pistafigaga bem pertinho. Fui para 0 meu quarto, queém
ficava perto da pista, o avido dele erasmnusONVoyager.

Escutei quando ele deu partida no moememarcha taxiou e checou. A noite era escuraabia
que ele ndo era de altas coisas, mas eu estavaprernsivo. O motor roncou firme, pensei:"laelal'.
Quando o motor roncava no maximo apagou violentéaneomo um aeromodelo quando bate de bico
no chdo com o motor a pleno. Sai correndo pariata, @STINSON tinha entrado no mato e havia um
barranco de mais ou menos um metro de alturaTiI®ON bateu no barranco, o nariz foi por cima, mas
o trem ficou no barranco.



Cheguei no momento oportuno, pois a gasoliazava por todos os lados e um cheiro forte de
curto-circuito. Arranquei na marra os cabos daitum passageiro tinha saido pelo para-bristoea
la nomeio do mato.

OsTINSONacabou, eles se salvaram.

A minha concluséo € que o STINSON s6 tintmafarol e o seu foco era fora da reta. Na degeoia
ele correu atras do foco da luz, fazendo 90° cqist@a. Se a pista tivesse bastante largura, &eiaes
correndo atras do foco de luz até hoje, como urharag atras do préprio rabo.

Uma manh& estava na pista e vem o STINB@REmisquena reta final. Tinha qualquer coisa de
anormal no STINSON, que eu ndo conseguia sabee e O avido aterrou, fez um barulho esquisito e
parou. Aproximei-me dele e pergunteiZemisqueo que havia. Um pneu tinha furado na praia e como
nao tinha outro jeito, tirei os pneus e decolei@d o0s aros.

OZemisquevivia aprontando. Num domingo a tarde o agenie e disse que estava apreensivo.
O Zemisquetinha saido cedo para voltar logo. la somentararagua e voltava, mas nao havia voltado
até aquela hora. Ele estava comr-9, j4 era tarde e ndo adiantava ir procura-lo naresc

No dia seguinte de manha sai a sua proc8ebia todos os pontos onde el pegava peixes. Fu
aterrando em todos os lugares e perguntava aogbegsmtos quilos de peixe ele tinha carregaddosPe
meus célculos ele ja estava com 700 quilos de peixaP-9, na entrada da Barra de Paranagua. Ultima
praia, Ponta do Inacio Dias, |14 estavam os destrdgaap-9. Aterrei e fiquei contente, vi logo o polaco
andando pela praia.

Aquela praia terminava de frente para o, maAP-9muito carregado correu até o Ultimo metro da
praia, ele deu todo o flap e saiu rabiscando a gguwaadentro , quando tentou fazer a curcam9 bateu
na agua, a maré ja tinha trazido todos para forayi&o, os peixes e o Polaco. Nome de guerra do
Zemisque

Nos éramos concorrentes comercialmente,masta hora éramos simplesmente colegas.



SANTOS PARIQUERA-ACU

Viagem de Santos a Pariquera-Acl, o avido esansoON Decolei de Santos ja era muito tarde,
coisa que acontece muito com passageiros de T&doA&ra verdo, tempo de CB, quando estava
atravessando a Serra da Juréa escureceu todae ffEmum CB grande muito baixo, coisa comum no
muito litoral, pensei em aterrar na praia de Jueiates do CB, mas vi pelo jeito do mar que o ven¢o
muito forte, desisti da idéia de aterrar e sim gegsir para a frente, estava s6 a 10 minutosuigpy

Procurei baixar 0 maximo, no rasante egna da praia, fiquei logo embaixo das nuvens reedoa
CB, ficou tudo escuro ndo se via mais nada e aaclegpencou, raios para todos os lados, a coisa era
violenta mesmo e com dificuldade vi que estavavassando a Barra de Icapara (foz do Rio Ribeira),
entrando na llha Comprida, voava a 4 ou 5 metrosltdiea em cima da praia, acendi os faréis, a chuva
era muito forte e a luz ricocheteava na chuva, ithamdo todo o avido, mas néo ia para a frente,i perd
toda a nocao de altura e também a praia, apagdidis, escuro como breu, mas conseguia me cantrol
com as luzes dos raios, sabia perfeitamente gqueapgraia era muito cheia de paus por estar meito p
da barra e com as luzes dos raios ia me mantendcireanda praia e por uma ou duas vezes tentei
acender os far6is mas criava uma situacdo tevbehdo naquela altura a alguns metros da praia. A
chuva era cada vez mais violetasTiNSON voava com dificuldades, o motor todo atacado, ceina
pensar em pane, a 4gua era demais, preciso ateasg luz dos raios ndo dava para distinguinazatia
maré, os raios eram violentos e seguidos um dmopela velocidade que a praia passava, muito
devagar, o vento era forte e bem de frente, colagaeo mais baixo possivel entre a arrebentacdo das
ondas e o escuro do mato, um raio mais compridpaunao vejo que estou em cima da areia, encosto as
rodas na praia, 0 raio apaga, uma escuridao treaneAdmanete reduzida, as rodas estdo girando em
cima da praia, mas ndo sei a direcdo. Faco usdreios, mas ndo tenho noc¢do da altura do nariz do
avido. Segundos interminaveis, esperei que fos®s bm algo, mais um raio e entao vejo que estou b
no meio da praia com a cauda baixa, freio violendsTINSON para.

A chuva é violenta, acendo os fardis miha s6 em volta do avido, agua para todos os |ad@so
a manete para taxiar, o STINSON nao anda, pengej tbavido esta atolado, gritei para os passageiro
gue eram o prefeito e dois vereadores de Piracugia-desce empurra, no fim da aterragem eu tinha
virado um pouco para o lado do mar e as ondasastae trem d@TINSON.

Os caras empurrando e eu dava todo o muadoria, des¢o do avido dentro d’agua também, para
ver o que havia e constatgie a roda esquerda estava atolada na areia, a cbatinuava, fomos os
qguatro do lado da roda atolada erguemos, desatpldej dentro doSTINSON dei motor e os caras
empurrando saimos.

Encostei 0 avido rente a umas dunas de been longe da maré, cortei 0 motor, estavamasstod
molhados que nem pinto, 0s passageiros estavanorap@s, mas eu ndo, eu estava com a moral alta o
STINSON estava inteirinho e num lugar seguro, disse pareacas, vamos procurar a casésdéna que
deve estar aqui perto. Restava s6 saber se &s@sa para a frente ou para trds. A praia aintia t
muita sujeira, deduzi que estavamos perto da Bpo@ianto a casa esta para frente. Pois a mesana er
uns 10 quilémetros para frente da Barra. CalcgisoNcom uns troncos de paus fomos nés a procurar
a tal casa. Andamos umas duas horas, como é ruiar aa chuva, tudo molhado e finalmente apareceu a
casa da tabalina.

Para chegarmos a casa tinha um valo, ehegprofundidade, a 4gua veio até o pescoco, &as n
tinha importancia nenhuma naquelas alturas dosteciomentos. Batemos na porta, ndo houve nenhum
sinal de vida, meti 0 ombro na porta a mesma abéo, tinha nada dentro, mas sim muita lenha seca.
Todos tinham fésforo, mas acender foi um duro danail fogueira acesa tiramos a roupa e ficamos que
nem Ad&o. A chuva la fora continuava, o prefeitssé, “la no avido eu tenho duas caixas de frutas”.
Eram 11 horas da noite quando voltei com as frutas.



N&o é preciso dizer que ninguém dormiu. Pelado aeomodacdes nenhuma e depois nés era mos
quatro homens, tinha quatro paredes mas dormir @m&p da. As 4 horas da manhd comecou 0s
primeiros sintomas de comecar a clarear. Vestinamipa, toda engruvinhada, meio molhada e fomos
para o avidao. A chuva tinha acabado, a manhaaétada e a maré baixa. Decolei e fui entregar os
passageiros la em Pariquera-Acu.



HOMENDE NEGOCIOS

O numero de passageiros foi aumentando, desistgdcio de peixes.

Em 1949 estava zero a zero com as divid2e. o STINSON como entrada, assinei um monte de
papagaios e sai @nanza. Campo do Butanta, nunca havia voaddaoanza, o Clementeme deu um
duplo de cabine no chdo, como Ultima explicacdet@m de gasolina.

A seletora dBonanza é acoplada com a bomba manual. Pergunt€ilamentecomo mudava de
tanque, ele disse-me, vire para onde indica adle€lo tanque.

Trés passageiros ja esperavam para ir rii@y com sobrevéo da area da Barra do Turvo.
Acomodo-me no posto de piloto, embarcam os trésageéros, o0 motor demora um ougo para funcionar,
nao tenho prética de acionar a bomba manual juno @ starter. O motor pega meio afogado, espero
que ele arredonde, saio entdo taxiando para a eiadeata pista, checo tudo como tinha me explicado
Clementeg tudo OK. Decolo, guardo o trem, mudo o pass&rtaca rotacdo enaniflow, estou
estranhando o avido, mas tudoBamanza era facil.

Rumo 250°, o tempo era bom, 1.500 metmaltlira, 22 polegadas, 2.000 RPM, velocimetro 140
milhas. Estou passando Sete Barras, logo adidariteX Barra do Turvo fica entre Xiririca e Igorga,
consulto o mapa para saber qual das barras é ardo, ™ Rio Turvo é afluente do Rio Ribeira, mas o
Ribeira tem um monte de afluentes. Eis entdo qugeso Rio Ribeira para a direita e o Turvo para a
esquerda. Serra para todos os lados e os doifar@mbaixo. Os passageiros queriam ver as tdeas
perto, desco para dentro daquela biboca, ndo teme2i®s de terreno plano, giro para la, giro pareac
pedido dos passageiros. Uma hora e vinte de viengue gue estava voando ma¥eaou mudar de
tanque, viro a seletora, virou muito macio, desednésta coisa ndo mudou o tanque nenhum. Voo dar
fora desta biboca o matepressa possivel, pensei rapido. Ponta Gross#jb@utudo era longe.
Pariquea-Acl era 0 mais perto com a vantagem a@gdc o vale do Ribeira. Os passageiros pedem que
eu v mais para cima, dou uma resposta qualquentingo rio abaixo. Minha desconfianga com a
seletora estava confirmada, o tanque com %2 ndoavemmais nada, estou em cima de Xiririca a 1.500
metros, o motor tossiu, dei bomba manual, ele da animada, mas voltou logo a espirrar de novo.
Insisto na seletora, viro para todos os lados a,radiélice esta girando muito devagar, percetsiatae
das catracas dos magnetos e a hélice para d&viemar que estou sobrevoando € horrivel, vejd® lga
longe, o rio esta muito baixo e tem uma praia o

Pensei comigo mesmo, se foss&TIISON eu ia l& naquela praia, mas agora eu nao seilse vo
chegar. Né&o tinha outro lugar, segurei bem napata a dita praia, trem em cima, empurrei a héida
no passo maximo para fazer a minima resisténcavanco. Vou indo a praia chegando. Eu planejei ir
direto para a praia, embora o vento fosse de ca@ieeguei na praia alto, afastei-me um pouco para a
direita a fim de fazer a tomada a 180°. A altual®a, a 90° com a praia e logo acima do rio @ gu
praia era muito pegluena, mas daria. Comandono érguando o mesmo comeca abriBananza
afunda violentamente. Nao tinha mais o que fazg€rgua some por baixo do nariz e o Bonanza entra
meio placado na areia da praia. Uso os freios ¢iot@ncia, as rodas travam, ndo andou 50 metros,
estava parado.

Depois no chéo é que eu fui descobrir chmoionava a seletora.

A praia ndo dava para decolar com os peg®s. Arranjei uma canoa para leva-los até Bateas
e eles tomariam uma conducédo até Pariquera-Ace, dederiam me esperar.

No prolongamento da praia era um terremm, ldependia s6 de uma pequena limpeza. Apareceu
muita gente, todos deram uma méaozinha e eu desmtenovidades.



1947 — AEROCLUBE DE SAOMRILO - SOROCABA

O Aeroclube de Sao Paulo fez uma gransta,f@ara qual fui solicitado a tomar parte. Aagéo
seria de uma semana.

Programacéo: Corrida Aérea pelo intermEgtado, caca aos Balunetes, lancamento de message
pouso de precisao e no final torneio de acrobacias.

Para o torneio de acrobacias, inscreveamuitos manicacas, mas o pega brabo ficou resumid
em Renato Pedrosoe no Valfredo, que era instrutor do Aeroclube de S&o Paulo, sumessor na
instrugéio de acrobacias. O torneio estava sendt roomentado no meio militar, o favorito era o
Renato, com ®UCKER Master, mas uma parte dos milicos era por mim. Um digsado torneio, os
militares fizeram uma festa em Cumbica e n6s fosadisitados a fazer uma preliminar do torneio 14 em
Cumbica.

Na hora marcada aterramos com 0s B@SKER em Cumbica, apdés determinado horério, o
Comandante da Base dividiu o campo em duas pavetade para ®enato e outra metade para mim e
Valfredo, eu eValfredo tinhamos que fazer uma parte do show comglaixER.

Valfredo aproxima-se de mim e diz, eu decolo junto mas Isimma pane e pouso, vocé quebra o
pau.

Esta na hora, a coisa era sistema milifanhamos 20 minutos de quebra pau, fomos opaésa
cabeceira da pista, alinhamos na reta esperango\etde da torréRenatono meio, eu na ala esquerda
e Valfredo na ala direita, luz verde, atacamos os motoresra® foi adiantando um pouco o avido dele
que tinha mais poténcia, nés ndo tinhamos combimadia sobre a decolagem, mas virar no dorso
parecia que era parte obrigatéria, eu firme olham@8oCKER do Renato, quando ele puxou BUCKER
para virar, eu comandei também, com o rabo do ethei oValfredo virando também, foi uma coisa
sensacional os tré®UCKER viraram juntinhos. (Renato um pouquinho na frente e no fim da pista
desvirei,Valfredo também,Renato continuou no dorso ganhando altura, virei 180apapara minha
area que era na cabeceira da pista Reoato ficaria no fim da pista, assim tinha determinado o
Comandante Valfredo como tinha dito inventou uma pane e aterrou, biasde antemdo queRenato
ia aplicar a altissima acrobacia que BMCKER dele fazia, 8 cubano vertical com dois luping ntide
um em cima do outro e ia também fazer os famosgsaiess de marcha ‘ré que também so o avido dele
permitia, eu ao contrario dRenato apelei para o vo sensacao, vinha com bastardeidatie rente ao
chéo puxava para o luping fazia um touneau no tlwpluping, recuperava no rasante, virava no dorso e
fazia chandele em véo invertido. Como falei antess tinhamos a area certa e o pega era feio, um
invadia a area do outro uma porcéo de vezes crizamovbo invertido rente ao chao, esqueci de dizer
antes que ndo ha limite de espécie alguma , facpossivel para ndo baterem no chao, se isto a@ntec
vai aborrecer. O quebra continuava e eu ja estaaado, cansado, deveria estar na hora de pousar, m
quem ia dar a ordem era a torre com a luz vermellzala virada uma olhada na torre, luz vermeltrag ol
para ver onde estaRenato ja estd no trafego e de dorso, pico atras dedegpnoximo por tras, viro de
dorso também. Fizemos um trafego bem pequencerepre na cauda. Acho qu&enatondo me viu,
reta final sempre no dorso, aproximamos da calsedaipista, entre 8 a 10 metros de altura, eldérdesv
eu também, a velocidade ainda era grande, fiz nmitouneau e pousei.

Estava feita a preliminar.

Dia seguinte, domingo, fim de festa. Depmta escolha das manobras, sorteio para a ordem de
saida. (Renatoera o primeiroyalfredo segundo e eu ia assistir de camarote os doisdeaias sair.



Valfredo tinha escolhido manobras faceis, mas também daaammos pontos, pois a classificacdo
iria ser por pontos. ®enatohavia escolhido aquelas maluquices dele, eu pkdnéa julgadora,que era
de trés oficiais e dois civis, que me dessemammdcapdo motor. O mesmo ndo poderia disparar, pois se
0 motor gritasse muito perderia pontos. A bancadee ohandcap entdo eu lhes disse, vou fazer as
manobras d&kenato.

Pensei comigo mesmo o motor vai falamguas hoje,mas via ganhar Master Valfredo fez
suas manobras de poucos pontos, mas ndo perdeurmen®Renato estava em um dia que nada dava
certo, perdia a reta em todas as manobras. Acabseaiiéncia, entrou no trafego em voo invertidm v
até o chao, desvirou e pousou.

Eu, ao contrario deenato, estava naqueles dias que até as barberagens dextam Tudo saia em
cima, milimetrado, menos o0 motor que passava setopies os limites. Acabo a série, trafego, dorso,
reta final, curtinha de dorso, velocidade bastatdsyiro na conta da altura para a asa passaraidéa,
desviro, empurro o manche um pouquinho para aefneata tocar as rodas na pista, dando aparéncia que
tinha errado o0 pouso,BUCKER pula, fagco mais um touneau e pouso em frente.

A noite fomos receber os prémios na EsCaletano de Campos. Recebi os seguintes prémios:

1) 1°lugar na Corrida Aérea,;

2) 1° Lugar na Caca aos Balunetes;

3) 1°lugar Lancamento de Mensagens

4) 1°lugar Acrobacias e

5) 1°lugar como Piloto do Interior, pois pedienao Aeroclube de Sorocaba.



QUEM E ALBERTO BERTELI

Em qualquer outro pais, o nome, Alberto Bertelli ndo precisaria de introdugdo. No
Brasil, porém, muita gente ndo o conhece nem pelo nome. Isso ndo ¢é de espantar. Tem
muito brasileiro que ndo sabe ainda ter sido o santista Bartolomeu Lourenco de Gusmao
o primeiro homem a construir um baldo de ar quente, décadas antes do mesmo feito ser
repetido pelos irmdos franceses Montgolfiere. Ha outros que nao reconhecem o mineiro
Alberto Santos Dumont como o maior de todos os pioneiros da aviagdo, o homem que
realizou o primeiro voo num baldo dirigivel ¢ a primeira viagem aérea numa aeronave
mais pesada que o ar dotada de propulsao propria.

E ¢ exatamente por isso, para diminuir um pouco desse lamentavel esquecimento,
que a Editora Aero langa agora este livro: a historia de Alberto Bertelli contada por ele
mesmo. A vida de um velho piloto acrobatico, a histéoria de um homem que ainda
acredita na liberdade do voOo solitario numa época em que os avides transformaram-se
em gigantescos computadores que voam.

Alberto Bertelli precisa ser melhor conhecido pelos brasileiros. E ninguém
melhor que ele mesmo para contar sua vida de aventuras.

Luiz Barbosa de Castro
Editor da Revista Aerojet




O Bertelli € sem duvida, o maior piloto Boasil e de longe o melhor que eu
conheco. Homem como poucos tem dado licdes inzetados 0os que 0 conhecem na
aviacao e fora dela. E conhecido por seu esiréttico, sua personalidade simples e por
isso contagiante. Descobriu sozinho, pela vidaaafa grandeza da humanidade e por
isso € uma figura humana de dimensdes extraordsari

Sua afirmacao de que enquanto uns predigabebidas, outros de cigarros, outro
ainda de mulheres para se motivarem e ele, comlisidgue, precisa mesmo é de gs
negativo, chega a ser comovente. Somente queeni@ e os pilotos sabem muito bem
0 que é) pode avaliar a for¢ca desta expressdoagoeu ver, acaba sendo um canto de
amor a aviacao e a acrobacia.

Creio ser ele, pelo seu tipo e pelos stos, a ultima figura lendaria da aviacao
brasileira, o ultimo representante da aviacao raicerproveniente de uma safra de
homens em extincéo.

Eu estou certo que todos gostardo deste liSua edicdo pela TAM representa ndo
s6 nosso entusiasmo pela obra, pelo seu amor, tavabém, porque o Brasil e sua
juventude precisam, a meu ver, acompanhar e loua# de perto o feito de seus velhos
pioneiros, homens que, como esse grande Bertedigigam e merecem nosso maior e
incontido respeito.

Cmte. Rolim A. Amaro
Sao Paulo, setembro 80



FILOSOFANDO

O cacador que com uma espingarda entrenaitd® para matar qualquer coisa que apareca, em
desigualdade de condi¢Bes com aquilo que ele &aagtou que no mesmo local, sobretudo no alto, vej
quanto a natureza é linda. O toureiro que na apetwauro cheio de forca e ele com a inteligéncia se
esquiva e acaba enfiando uma espada em seu lof@boeu voando rente ao chdo, mas estou numa
maquina que nao raciocina nada e que esta abselitarsob meu controle. O domador de feras dentro
de uma jaula pode ser atacado pelas costas podelas ou eu fazendo looping invertido submetendo a
magquina aos limites da resisténcia, que estaré @et cagador, o toureiro, o domador ou eu ? Tedos
julgam certos, cada um na sua. O homem é um lwehwplicado, cada vez se complica mais a medida
gue aprecem 0s meios, a aviagao que eu praticoedeague o homem sonhou, ser livre, se desprerder d
terra e ndo dar mais satisfacdo a ninguém, 14 em onde tudo que se vé é tao insignificante, esta
aviacdo que os modernos tratam de saudosismo. alistgdo esta errada, o radio trds conforto, mas
amarra 0 rabo da gente |14 no chdo, desaparecezermta ser solitario quando se esta navegando, s6
bussola e relégio e um pedaco de mapa ruim e umaqee ndo tem referéncia nenhuma, ndo se sabe o
vento, da esquerda ou direita, se é de frente maug@a, isto causa sempre dulvidas, apreensdes|usera
estou no rumo certo? Sera que € para a esquerdalioeita ? Mas sempre se vai mantendo o rumo que
calculou l4 no chao antes da decolagem, se apraximanpo estimado, comeca a observacéo, 90° para a
direita, 90° para a esquerda, o destino de chedgwka aparecer dentro desse angulo de 180°. L& long
aparece algo parecido com qualquer coisa, apos&a mariz para aquele lado, aos poucos vai tomando
forma, é o ponto de chegada, tem-se um prazertdeayio prazer de ter chegado com uma porcao de
fatores adversos porque nao se tinha meios, mgsiehsem precisar de ninguém, quantas vezes cheguei
nunca na reta, umas vezes pela esquerda outraslipeta, outras vezes de tras para adiante, alguma
vezes cheguei a lugares que eu néo tinha nadageeld, uma vez cheguei a um lugar que me tramcara
na cadeia sé porque eu fiz um “dorsinho” na atemagoutra vez cheguei num lugar com o Corpo de
Bombeiros chegando atras, eles pensaram que aeriaracom as rodas para cima. Outra vez cheguei
numa praia, um temporal violento, j4 escurecengiwai era deserta, tinha sé uma casinha brarezag at
na frente da casinha, encosto o avido nas dunaseite para proteger do vento, 0 mundo desaba em
AGU, escurece totalmente, depois de uma porcdoenpds a chuva cessou, escuridao total, com
dificuldades eu vi a casinha em cima da praiagdeavido e fui para o lado da casa, estd muitorescu
ndo consigo acesso a casa, com sacrificio subna diel areia e cheguei a mesma, esta fechadabati n
houve resposta, tento dar a volta por tras, esi@r@® ndo enxergo nada, me enrosco num pau. drisqu
um fésforo, estou enroscado em uma cruz, maisdsf@ uma porcédo de cruzes. Procuro votar para a
frente da casa, em cima da porta uma enorme o@i&. na dura realidade, isto € um cemitério. Me
arranquei dali meio depressinha e fui para o adéoolar ndo dava com aquela escuridao, a maréesta
muito alta, a agua chegava pertinho do trem dooawdeito foi dormir dentro do avido e decolar de
madrugada. Sera que isto e saudosismo ou erasgassmo ? Quantos comandanteS8@ENG tem
uma inveja danada de mim por pertencer ainda aa@$agao que a gente faz tudo, tira pane, realmstec
carrega, descarrega, guarda no hangar, tira dahamp pergunta a ninguém se pode decolar owagterr
voa no nivel que quer com a cara de fora, em apdieg¢to com os elementos. Quantas vezes eu ja voe
na cabine d@OIENG, fico maravilhado com tudo aquilo, radar, instratos que déo sua localizagcéo
certa, piloto automatico, velocidade que Deus me litudo maravilhoso, mas chance em caso de pane,
muito remota, no fim da viagem ja estou satisfaii®,volta se dessem para escolh@O&ENG ou um
biplano eu votaria no segundo, nem que fosse mamadentro de grotas e pulando arvores e sempre com
duvidas dos lugares onde estou, a aviagdo modemmdaambém umas panes modernas e os lugares de
pouso de emergéncia sdo muito antigos, ndo servama coisa me conforta muito quando leio em
revista, quanta gente ainda conserva o biplanoants biplanos ainda sdo construidos na Europa,
América do Norte, os biplanos tém uma porcao devasagens em qualidades de vbo, mas em
compensacéo ele pode ter uma construcao levees éartduas asas trelicadas entre si coestaésddo a
resisténcia estrutural tremenda, geralmente oarmglanda pouco por causa da resisténcia ao agyaaco
aquela traquitana toda oferece, mas eles chegaimétam OBUCKER PP-TEZ chegou em todos os
lugares do Brasil e mais alguns outros. A aviagisa tao facil, mas leva anos para se aprendemalg
coisa, a gama € tao larga que a medida que ovaagmssando a gente sente que ndo sabe nada.



Uma ma comparacao a aviacdo € como ufdoyié comum encontrarmos um cara que nao sabe
nada, analfabeto, grosso, embriagado tocando violde se perguntarmos a um grande mestre de violdo
se ele entende de violdo é capaz de ficar zanganhoacpergunta, pois ele sabe que tem muito que
aprender. A aviacdo é escola de paciéncia, dews@thento e de humildade. Na vida comum existe
um provérbio que diz: Quanto mais se vive maispserale, mas na aviacdo é ao contrdpioanto mais
se aprende mais se vivéutro provérbio na vida comum: Agua mole em patlira tanto bate até que
fura. Na aviagdocAvidoduro na nuvem mole tanto fura até que bate

Quantos anos fazendo acrobacias por estedg Brasil, quantos alunos brevetei, quantos
instrutores dei duplo comando, quantas viagens galkar vidas, com mau tempo, véo noturno, sem
condicdes para tal, quantas horas de v6o amargagpdevar para casa o minimo de conforto aos.meus
Quantas panes, quantos sustos, quantos becosd®eusintrei, quantas vezes eu pensei esta éra Ulti
burrice que eu me meti, mas a vida continua. @saamigos eu tenho por esse mundo afora, quantos
amigos bons, quantos grandes amigos, quantos qirgta que se tornem meus amigos, ter amigos é ter
uma rigueza que nao se ganha por meios mercend@msne perguntarem se tudo isto compensou direi
que sim, ndo sei se foi influéncia do meio que,yivas apesar dos anos eu me sinto jovem, me sitdo m
bem no meio de jovens, e me enquadro muito beméarnh conversa no meio jovem é sempre querendo
aprender algo, o porqué das coisas, a esperangaaeida melhor, sensa¢des, maquinas que correm e
gue voam. Uma conversa cd@antiago German0,0 grande acrobata argentino que passou dos oitenta
anos, qual o segredo do seu espirito sempre josiemme aconselhou a nao andar com velhos, pois os
mesmos s6 falam em doencas, reumatismo e outrbeshiestou seguindo os conselhos dele, estou me
dando muito bem. Os velhos sé dédo bons consetias,quem da bons conselhos é porque nao pratica
mais maus atos e na vida se a gente nao fizer algoiea errada a mesma nao tera sentido e eutacredi
que nao fugi a regra.

Meus pais, seu Jodo e Dona Julia, quersofrtanto com minhas peraltices quando eu eranmeni
eu sumia de casa, ndo adiantava procurar por péedesconfiavam que eu deveria estar viajando nu
trem para qualquer lugar, mas ndo dentro do trems, @am cima dos vagdes, torcendo aquelas manivelas
dos freios dos trens antigos, quando eu saia deugedh com o caminhdo, para acordar eu acoplava o
despertador com a buzina do caminhdo, acordava tmdudo, inclusive os vizinhos. Quando eu
provoquei aquele acidente jogando dentro de umapahtuuma porgéo de oficiais do exército e outras
mais e mais. Se existe um céu tenho certeza que paés estdo 14. Minha esposa e minhas trés filha
sei que ndo fui nada doméstico, mas fiz tudo opmaka, ndo tanto quanto vocés mereciam, minhaasfilh
que me deram onze maravilhosos netos, que até agorfiz o papel de avd, peco a vocés, mus netos,
que criem mentalmente uma imagem do vovd que eerideser, com pijama cheio de bolinhas,chinelos
macios nos pés, com o corpo meio arcado para fegatiedo numa bengala, contando para vocés de viva
voz essas histdrias que a vocés, meu netos, eadaod..



CELESTINO TEDESCO

Celestino Tedesco compra o avido.Celestino era naquele tempo manicaca total, com sacrificio
sola oRYAN. Num dos vbos solo RYAN passa num rasante na frente do hangar com o maiad@ Sai
todo mundo correndo para vetemha. O avido toca as rodas no chao, a pistaaeatédando, mas tem
outra pista a 90°, ndo sei como ele fez a curvaa®nodas no chdo e entra na outra pista. Foi [dan®
fim da outra pista. Corremos todos junto€elestino ja tinha descido do avido, estd meio branco
tentando acender um cigarro, mas ndo conseguaaceftgo do fésforo no cigarro. Pergunto a etgie
foi ? Me responde que “escapou as varetas daslagl. Esse mesmo avido aparece numa revista
americana, como fazé-lo funcionar em voo invertclpcando uma bomba de gasolina de automovel
num dos balancins das valvulas injetando gasolinetad no tubo de admissdo. Partimos para a
adaptacdo, colocamos a tal bomba de gasolina neléndgrFoRrD 29 no tubo de admissédo e la vamos nés
para o voo de experiéncia. La em cima, alto, fezls® a seletora de gasolina do sistema normal do
avido, acabava a gasolina do carburador, 0 mofmcpiva, ai comandavamos 0 nosso sistema, mas o
motor voltava a funcionar muito mal, o giclé erajpeno, a mistura era pobre, fecha o nosso sistema e
abre o normal do avido, 0 motor ndo gosta destius@n, espirra, da coice, sai fogo por todos ogslad
altura acabando, uma tomada de pista com segupangajlissar e pousar porque o motor ndo se acertou
ainda com aquele duplo sistema de alimentacao,por@io de vdos fizemos, abre giclé, troca bomba,
destroca bomba, era decolar e a torcida ficavaaro Ipara ver o pouso com o motor parado. Istodev
meses, mas conseguimos acertar a coisa, dizia tambérevista dos gringos que ele tinha feito 122
looping invertidos, ele ndo falava em que alturmegou, mas pelos meus célculos deve ter comecgado o
primeiro la na lua. Como gringo mente, ele falagatal revista que precisava 400 km/h para fazer o
looping invertido, mas se a gente colocayaN nesta velocidade ele desintegra, varias vezesjeeip
até 300 km/h em voo invertido, ai 0 manche ficéiaduro que eu néo tinha forca para empurrar para
frente para subir em vdo invertido, bem quem sopexto dos norte-americanos que conseguiram fazer
122 looping invertidos a 400 km/h. Isto é muitmib@ para se contar dentro do bar do aeroclubes osd
manicacas fazem acrobacias sentados nas cadéires.puxam tanto o looping demonstrando com as
maos que acabam caindo de costas, com a cadeid®,entas ninguém da nada por escrito. Eu ja tiver
oportunidade de voar em duas ou trés festas nusiastom 0BUCKER, em cada festa fazia dois ou trés
looping invertidos, total 7 ou 8 looping invertidosm s6 dia. A tarde estou meio arrebentado, pocor
doi, os lugares que cinto pega no corpo estd madougor dentro e por fora. Voltando RN, fomos
voar numa festa em Jaboticabal, eu corvaN e oCelestino com o ‘Bichinho”. O sistema nosso de
vOo invertido estava jéia. Depois de um monteatatzalhotas entro na perna do vento em voo invertido
o famoso sistema falhou e o motor parou. Eu devialesvirado para o v6o normal na hora, mas néo,
continuei em voo invertido para completar o trafedda Ultima curva ja com a pista na frent:Yan
comecou a amolecer, ruim como ele éaileron e sem velocidade, eu vi a cerca cresce, acabou de
desvirar com muita ma vontade e cai dentro do canfpdmeira e Ultima tomada de campo em vdo
invertido com aquele bicho e o americano fez 18piltg invertido em seguida.

Sai de Sorocaba e fui fazer transporfeeilee. ORYAN sumiu da minha vida. Qelestino vendeu
0 mesmo para o Rio Grande do Sul. Passaram-sgestos no Aeroclube de Rio Claro apareceraN
outra vez. Todo quebrado em cima de um caminh@ensei comigo, eu tenho duas coisa que me
perseguem: avido bomba e cara chato. Onde temauan que ndo tem desconfibmetro ele acaba
encostando em mim, onde tem um avido que ningu&@mwaar, estao falando no meu nome. Quando eu
comecei na aviagdo, eu ndo tinha condicGes moastagnhuma, eu pedia a todos os Santos, pedia a
Deus e até ao diabo que me arranjasse um meio pledeu voar, ndo sei qual deles arranjou o meig, ma
certamente imp6s condi¢des de voar em cima de benalbarar cara chato. Das panes eu conseguia me
livrar facil até hoje, mas da outra ainda ndo.oFioras a filosofar a vida porque tanto sacriffzéma
entrar neste meio. Meio em que perdi tantos amigas se eu nao tivesse entrado eles nao teriam sid
meus amigos, se tivesse partido na vida para oatiasas, talvez agora estivesse rico, mas o que me
adiantaria o dinheiro agora, com um monte de aasscostas la do outro lado, os que sobraram estao
numa lona desgracada e sao simplesmente felizeshdsempre uma magoa no fundo de nao ter vivido,
sera que isso ndo é um meio de me enganar a mimanesr ndo ter ganho dinheiro, mas eu me sentia
feliz por aquilo que sou.



OUTRO AVIAO

Outro avido — Outra experiéncia.

Saiu da revisdo total, decolo, a press@ialdo cai para zero. Estou com a pista pelasagsost
preciso de um motor para me colocar de frenteta,psmotor comeca a bater, corto na mistura, @mot
para, passei alguns centimetros mais alto queca ckx cabeceira da pista e pouso meio despencado.
Verificamos a pane, tinha escapadasetife regulador de pressdo do 6leo, ndo tinha sido diena
Tiramos a pane, decolo de novo, estou voando sobaepo, procuro acertar a poténcia do motor, mas o
mesmo continua com a maxima poténcia, mesmo cormnete reduzida, empurro a manete para frente e
para tras, ndo adianta nada, mexo em tudo o qosesévpl, 0 motor reduz a poténcia total com a neanet
toda atacada para frente. L& venho novamente miespe para pista, agora mais facil porque tenho
altura. No chéo verificamos outra pane, tinha gsda a vareta do acelerador, ndo tinha sido frenada
também. Para terminar o di, a tarde estava cotivéja vento calmo, propicio para o vbo de acri@ac
Colocamos BUCKER ha pista e |4 vou eu, com uma por¢cdo de acrobbeixas, uma infinidade de
rasantes em vdo invertido e pus ja meio cansadodgmos o avido no hangar. Sai de carro pelalastra
la na frente um guarda me manda parar, parei. #2decumentos, excesso de velocidade, estavasa mai
de oitenta. O guarda ndo era o tio de guarda ré@dowprepotente, dono absoluto da razao, ele perde
um monte de tempo a me dar conselho sobre o pgtigestava correndo, andando a mais de oitenta.
Ele falava e eu olhava para a cara dele, ndo mewmulesejou boa viagem e fui embora,. Tenho z®rte
gue aquele guarda pensa que me doutrinou, daic@@ouinutos eu estava correndo a 140 e 150 km/h, na
minha mente aparecia a fotografia do guarda falanda aquela baboseira. Confesso que n&o tenho
nogdo de velocidade dentro de um automovel, secesténdo a 80 ou 160, para mim é a mesma coisa,
sentado confortavelmente com aquele campo totaisd®, estou acostumado ou viciado a voara rasante
de dorso onde a velocidade esta sempre acima de&rhi8Q a visibilidade para frente é horrivel, o
desconforto é total, pendurado nuns cintos cortanckrne do corpo e sempre uma desconfianca de que
cinto solte, naquela posi¢cédo a respiracédo € difisicomandos estdo invertidos, a no¢cédo de alfizgén
muito precisa porque olho o chdo num angulo muédop a terra parece um esmerilho que vem de
encontro a cabeca, uma atencao absoluta com ardagdomandos que estdo nas maos e nos pés, uma
sintonia do ouvido com o motor para ndo ser pegsulpresa nesta situacdo é grande porque sempre
nestas condigfes se esta exigindo o maximo do mefar tanto tempo que esta exigindo isto delgtane
situacdo se houver pane ndo se pode perder tenmbmmeporque o avido perde velocidade. Nesta
condicdo pousar em voo invertido ndo deve ser eageacado.



AVIACAO

Coisa que fascina, fazendo acrobacia teegem as Leis da Fisica nas maos. Domina-as bedeu
prazer. Um esforco minimo sobre os comandos aursentapeso do corpo 4 ou 5 vezes, assim como
também se faz sentir em 6rbita com zero quilo d®péMudamos a terra para cima e o céu para baixo,
sobe virando e desce virando, sobe na verticalseedea vertical, sobe e desce de lado, o prazer do
dominio quando na vertical para baixo e a terra viehenta contra a gente, onde uma fracdo minima da
minima unidade de tempo nao pode existir no plamej@o, isto faz feliz este animal que se chama
homem que estd sempre metido em encrencas a pewmocdes, cada qual com seus meios e com
suas capacidades. Pergunta muito comum ougo sequanetas vezes vocé caiu ? Dificil responder para
leigos que eu nunca vi, eu desci uma porcdo desveaetra minha vontade até rente ao chdo. As
cacetadas foram sempre na horizontal e nunca ti@aleportanto nunca cai, uma vez sO senti que ia
cair, cheguei até a ver o lugar no chdo onde ierbafou contar o milagre, mas ndo o santo para nao
complicar outras pessoas: um avido que eu hava deiongarina da asa, eu estava voando checando a
coisa, fiz varios looping, tudo normal, resolvi antar mais a velocidade e fazer mais um looping com
fator carga maior, pico o avido atingindo a veladiel que eu queria. Puxo para o looping, quando eu
passo para cima do horizonte um estalo violentaidehllo banco, incontinenti desfiz o angulo de agaq
da asa empurrando o manche para frente, fiqueirkita @om fator de carga zero, fazendo uma parabola
eu tinha certeza que a longarina tinha partido, dessrevendo a parabola o fator de carga zero deu
tempo para pensar, quando o fator carga voltaa aasechar. Nao tinha para-quedas. Eu vi léh@o
onde eu ia me estatelar. A inércia para cima agabdator carga veio a um, o diedro da asa aumento
um pouco, senti que afirmou, motor reduzido, o caenm baixo, trabalho com o manche com se tivesse
equilibrando um ovo, e pouso. No chéo verificamdsngarina, tinha partido no meio, mas a longarina
da frente da asa suportou aquele pouco tempo vaamddator de carga minimo. Quando acontece essas
coisas acaba em desastre, sempre o culpado éa) ma& como me safei, eu sei de quem é a culpa e a
maior parcela da culpa era minha mesmo.



FESTA EM JUIZ DE FORA

Vinte oito de maio de 1978 festa em JuwzFdra, os doi8UCKER do Aeroclube de Sdo Paulo
“pifados”, sei que a turma de Juiz de Fora faz Gueegue eu va com BUCKER, ndo tem outro jeito,
preciso apelar paraferoclube de Rio Claraque se diga de passagem com muita ma vontadedidm
antes da festa estou em Rio Claro acertando cantazsaveis diretores dderoclube de Rio Clardudo
certo, sem problema nenhum, pois pensavam elesauestaria voltando e que tudo tinha passado, e
também entrava uma nota grossa no minguado coffedixiube de Rio Claro O BUCKER la no patio
sendo reabastecido, asa esquerda meio baixa, gerichdo, o avido estd torto, comentei com os
mecanicos o porqué daquilo. A resposta foi gsarmowdo trem estava ruim daquele lado e que seria
trocado na volta de Juiz de Fora. Tudo prontocathe, rumo Juiz de Fora com escala em Volta
Redonda. Tudo funciona bem, o motor estd com 3@®Mioras de véo depois da revisdo total, o
funcionar macio me inspira confianca, ndo vou pelminho das pedras, para ganhar alguns minutos toco
direto por cima daquela morraria toda, 2.000 medealtura. Braganca ja ficou para tras, ima poog
cidadezinhas do sul de Minas, ndo tenho mapa aboéb consigo identifica-las. La na esquerda uma
maior, deve ser Itajubd, uma um pouco a direitayfites do Jorddo, estou em plena serra da Mantigueira
o tempo esta bom, consulto o reldgio, 2 horas ggeldi de Rio Claro, ndo ha nada a fazer senaoaegu
0 manche e o0s pés nos pedais constantemente sep#a,esai da reta e outras coisas, nesta alazra f
frio, entra vento por todos os cantos, procuro eagola da blusa proteger o pescog¢o,a mao esquaoda n
tem o que fazer, enfio-a entre AA parte traseioapéra-quedas para esquentar, os olhos véo divagand
busca de um lugar em caso de pane, mas este lag@srparagens ndo existe. Duas personagens em
briga, a do bom senso que diz, vire para a dieitéd em busca do vale cheio de campos de pouso e
arrozais, a outra de idiota e de mach&o, mantendimadé lugar para outro. O vale vem se apraxiioa
Guara um pouco a direita la na frente, o horizédtenge esta escuro, sera chuva ? CB ? Bruma ? O
moral agora sobe, a pista de Guara esta la embalbanco ela tranquilo em planeio, me preocupa so
aquele escuro 14 na frente, que pelos meus céldelesm estar em Volta Redonda, a medida que vou me
aproximando o pretdo aumenta. Cidade de Cruzeicampo do Chefe esta |a embaixo, perdendo altura,
2.300 RPM, velocidade 180 km, a Rodovia Dutra Es&mbaixo, cheia de caminh&es, Represa do Funil,
Rezende na frente, estou a 500m. de altura, ogoeetdalente chuva que esta entre Rezende e Volta
Redonda, uns pingos d’agua no péara-briss)@eR sacoleja, reduzo o motor, estou em cima da pesta d
Rezende, nao pretendo aterrar, procuro a Dutraipacarasante, em cima da mesma até Volta Redonda,
a chuva é forte, persisto, entra aguauoKER por todos os lados, ja estou todo molhado, penstazer
180° de volta para Rezende, a chuva diminui, ja egjuela poluicdo colorida da Siderargica de Volta
Redonda, acabou a chuva, entro no trafego de YReltionda, em cima da pista dou umas cambalhotas
para dar o cartdo de chegada e aterro. Trés bamaimze minutos de vdo de Rio Claro a Volta Redond
Um papo com os amigos dali, gasolina e 6leo, dedelonovo rumo a Juiz de Fora, mais umas
cambalhotas na decolagem atendendo a varios peglidogou eu ganhando altura, o terreno por aquelas
bandas ndo é muito convidativo, o tempo ndo estd, bad na frente estd escuro no meu rumo,
relampagos, 1.000 metros de altitude em relacad\wad, estou por baixo das nuvens e rente aos 810rro
Trinta minutos de vbo, faltam 10 ou 15 minutos parvagar em Juiz de Fora, a chuva desaba na frente,
preciso mudar o rumo 30°a esquerda, comeco a regesder de nédo ter enchido por completo o tanque
de gasolina, pois s6 tinha colocado 30 litros, convdo ia terno maximo uma hora de Volta Redonda a
Juiz de Fora, eu ndo queria chegar com muita gespéra nado ter peso a toa na hora da festa, roes ag
€ tarde, ndo adianta pensar naquilo que ndo fparafrente que para tras também arruinou, o tempo
fechou, chuva para todos os lados, 45 minutos dewa rodovia nova embaixo, Juiz de Fora deve esta
a minha direita, acompanho a rodovia, 0 CB na éemtios por todos os lados,comega a aparecer, casas
sei que o0 campo é la em cima dos morros, reconfpee® Juiz de Fora, mas a chuva é muito forte na
zona do campo novo, sigo rumo ao campo velho, Beamdica e a chuva é menos, circulo o campo velho,
ndo ha mais condicdo de pouso, acabaram com o ¢campba alternativa seria Barbacena, mas a
gasolina ndo dava para chegar até la. Sobre decidao campo novo o temporal € violento. Meu
marcador de gasolina ja sumiu, quando isto acomtege ter gasolina para mais uma hora de véo, mas o
moral fica abaixo de zero, em torno do local ond®ie circulando tem uma avenida asfaltada sem
transito nenhum, me amarro nela e continuo circdaa chuva pelo lado do campo novo esta passando,
rumo para la.



Logo na frente vejo outro avido, me apraxié umCherokeeque também vai para o0 campo, em
seguida passando sobre a pista que ainda escaraepég todos os lados, aumento a velocidade do
BUCKER € Vviro no dorso, fazendo o trafego no dorso efiieda desviro baixinho e pouso. AS boas vindas
daquele povo amigo e os comentarios de praxe smheenpo, eu fiquei sabendo que alguém la nas
proximidades do campo velho havia telefonado queavido de duas asas estava tentando um pouso 14,
eles mandaram €herokeea minha procura. J& era meio tarde e u estavsadan Hangaramos o
BUCKER e fui para o hotel descansar, que no dia seganatdesta e eu sabia que ia sobrar muita coisa
para mim. Acordo de noite varias vezes com bardéhchuva, sera que vai haver festa, mas issoénao
problema meu, obedeco as ordens se me mandarencomachuva, com sol ou com vento, eu ja voei
numa festa que chovia granizo,. Uma vozinha mgigavinha la do fundo, ndo sei onde, diz, durma e
descansa a “carcaga” que € a Unica coisa que vecisa deixe a idéia de machao porque amanh&wai s
outro dia e os problemas estardo resolvidos.

Acordo de manhd, um café reforcado, emodturtugal Mota que esta bravo com o tempo, la fora
chove muidinho e o teto esta baixo, uma viaturaemgae la vamos nds para o campo apesar do mau
tempo. Ja estava cheio de gente por todos os. |&twsvisco, teto de 100 metros, o T-6Riwtugal esta
com o pneu murcho, a cara dele ficou mais feio @uymeu, com aquele tempo ruim grande parte do
programa estava prejudicadXavantesque viriam de Sao Paulo, para-quedismo, outrosqlisviriam
do Rio, inclusive oChefe Braga, nada ia aparecer por causa do mau tempo, o pidd@auer saber
“quem esticou o pescoc¢o da girafa”, eles querenowveirco pegar fogo, dizem eles, “os aviadores que
vdo voar sdo todos cobras, machdes”, o reldgio,anlara passa, a turma da organizacéo da festa olh
para mim, ja sei tenho que voar, fazer qualquesacanesmo com o tempo ruim, para entreter o povo.
Empurramos ®UCKER para fora do hangar, colocamos um pouco de gasatiie apronto na nacele,
ajeito o para-quedas, amarro o cinto, alguém ldrerte pede contato, confirmo, contato. O motor
funciona no primeiro lance da hélice, dou sinabpmar os calgos, vou aquecer taxiando até o fiaal
pista, 0 motor ndo dispde de indicador de tempexaté vem assim de fabrica, ele deve funcionas de
7 minutos no solo e ja esta pronto para decolar,dfa pista, pra 90° com a mesma, um rapido cheque
geral, tudo em ordem, olho a reta final para enmteapista, livre, alinho BUCKER para a decolagem,
chuvisco leve, o teto baixo deve estar no maxini®@ metros, Manet a fundo, comeca correr ergo a
cauda, um pouco mais de visibilidade, tiro as rattagh&o, seguro nivelado rente a pista para ganhar
velocidade, o fim da pista se aproxima, uma ollrdgala no velocimetro, 140 km/h. Nariz para cim&, p
e mao para direita, 0 avido comeca a girar, esgergar no dorso para nivelar, o morro la na freata
se aproximando, curva para a esquerda em voo de gara desviar do morro, desviro para o véo normal
ganhando altura, flocos de nuvens baixas, estoa wisial e meio cego, desisto de subir, ma é grecis
fazer qualquer coisa, o povao esta la esperando,apelar para o rasante e curvas baixas em vbo
invertido, ndo ha o que fazer mais, a ndo serirepetl para o pouso em véo invertido, desviro et
pista e pousoPortugal ja tinha consertado o pneu do T-6, mas nao tiohdicao de fazer apresentacéo
com aquele teto. A festa para outra vez. Adiviohpensamento da turma, sou eu outra vez, véo do
bébado no P-56, l4 vou eu dar uma entortadd3anmdistinhg 5 ou 6 minutos apenas, a festa esta parada
outra vez, mas é hora de almoco e todo mundorfmedr. Na parte da tarde tudo se repete, maspotem
deu uma melhorada eRwrtugal voou com o T-6, ja € tarde todos para o hotelisMma que se foi.

A noite eu e ®ortugal fomos a casa da irma de nosso inesquecivel aigo, nomeio daquele
papo todo ela aparece com um isqueiro que diz quernzia adudu, me aposso do mesmo, sinto que
ela se sente feliz com meu gesto de ter em minlaumé coisa que pertenceu ao seu irmao. Ja é tarde
da noite, nos despedimos, fomos para o hotel, waabite para ®ortugal, ndo consigo dormir, aquele
contato com a familia de um grande amigo que t@lo ckeixou nosso convivioDudu vocé que era
grande piloto, teoria e hora de v6o vocé tinhaalea nds voamos juntos uma Unica vez & em Atibaia
com oCitabria, vocé fez touneau meio baixo sobre a cidade esaidsos tirando poeira dos telhados das
casas, vocé se desculpou dizendo que estava desdtrieimas ndo foi ndo, acrobacia baixa tem muita
coisa que nao esta escrito em livros e manuaisunerheu sempre carreguei comigo a falta de chances
de nao ter voado mais com vocé e conversado agudmado estd escrito nos manuais. O sono nao vem,
viro e reviro na cama. As nuvens que eu achavdirtdo quando era crianga agora vivem sempre me
atrapalhando. Comeca em minha cabeca um retrasgectiltimo v6o a tarde, no looping invertido
precisava de 350 metros de altura no minimo pata Eade cima, mas as nuvens estavam a 250 metros
ganho altura através de furos nas nuvens, la em parto para o looping invertido, atravesso as meive
no piqué com carga negativa, ndo se vé nada. gber&ou sair direto em cima da festa ? Fracgbes de
segundos e a pista aparece, seguro o aviao umipboqua vertical para ganhar mais velocidade para a
subida, empurro o manche mais para frente o G inegatbravo, a pista esta pertinho. Uma olhada de
relance no velocimetro, 250 km/h, nivelo as asagoade ocaso com o horizonte.



Manche mais para frente, empurro a manete a plenotor zune atingindo o limite de giro 3.300 RPM,
estou na vertical da cara para as nuvens, entrmaasas, nao tenho no¢cao nenhuma do jeito que, estou
0 motor pipoca, a velocidade acabou, ndo enxergia,na motor continua dando bronca, ndo tem
instrumento nenhum que me oriente, procuro poria para baixo para o motor ndo parar, sei queaenh
200 metros de teto, minha preocupacéo € sair exo Ib@is ou menos direito, a pista aparece diraitinh
em baixo, comeco um touneau descendo para terngéingr ao chao. “Preciso dormir € 0 sono ndo vem”,
mais uma viradas na cama: “ quando eu era men@staga em cima da carroceria do caminh&o, meu pai
dirigia, tinha na carroceria uma telha de zincgua¢ a mesma e comecei a brincar, o0 caminh&o ewia
vento era forte, em determinados angulos em qakha ficava, eu fazia uma forga para segurar a @gsm
de repente um angulo maior ou uma rajada de veatda, s sei que voei de cima do caminhdo, em
pleno véo me livrei da folha de zinco e me esmeritbdo no chdo, meu pai ndo viu nada e continuou a
viagem, sO |4 em casa € que achou falta da foll@nde e de mim. Ele ndo tinha a menor idéia d® qu
tinha acontecido e veio de volta pela estrada &anprocura. L& longe ja me viu todo esfolado viado
pé com o zinco nas costas. Meu pai era italiasidpfjo dando o prefixo — “Porca Madona, o quaié q
vocé fez ? “. Meu primeiro acidente aéreo. Poetéto dormir e a minha cabeca pensa tanto em
bobagens. Portugal me disse que iamos para a América do Norte fazes Imeio daqueles malucos que
tem mania do looping quadrado e de touneau rapan excesso de velocidade, manobra que sé
demonstra resisténcia estrutural do avido e otepshi piloto em aguentar Gs, eu ndo sou desseaéner
eu sou de manobra harmoniosa, acrobacia —musimahamia deve ter uma duracdo a cada manobra,
como se a gente mastigasse algo muito gostosoderpsse 0 maximo de tempo sentindo aquela coisa.
O BUCKER predominou em acrobacias em muitos anos no mimeioo enquanto acrobacia era masica,
mas era preciso destronaBOCKER, entdo inventaram essas manobras absurdas quenitie béo tem
nada, entrar numa competicdo dessas CBIWOHER Seria a mesma coisa que uma garota linda de morrer
entrar num rinque de boxe e enfrentar um brutansonfecordo de manha e a primeira coisa é checar o
tempo, estd bom, parte do céu esta azul, ainda benbhanho quente, um café reforcalortugal
aparece esta contente “vamos embora ,véio”, positin taxi para o0 campo. TireiBWCKER do hangar,
uma rapida inspecéo, reabasteco total de gasolitaoe o patio de manobras esta todo sujo de mapel
latas amassadas, coisas proprias de fim de festd®rco na nacele, procuro acertar os arreios i@ pa
quedas, esta tudo meio meloso, Umido, os cintosedaranca estdo Umidos, parece que encolheram.
Portugal me ajuda, tudo pronto, checad®ortugal vai para a hélice, livre ?, livre, ele vai giranalo
hélice e eu comprimo Brimer, ok ?, ok, contato !, contato ... O motor funciomaprimeiro lance, me
despeco déortugal, pois vamos em rumos opostos, ele vai para o Rio para Sdo Paulo. Taxi até o
fim da pista, cheque de cabeceira, tudo em ordetmfinal livre, entro na pista, motor a plen@®UTKER
ganha velocidade, tiro as rodas do chéo, consuledogio sdo 9 horas, faco curvas para acertamm ru
para Volta Redonda, 245°. O tempo ndo é la graadisss, |4 longe na frente tem nuvens baixas, ndo
adianta subir. Morros por todos os lados, alg@hssdenfiados nas nuvens, a coisa se complicacéspr
baixar mais, jA comeco a desviar de morro, nan@beda mais, devo estar no través de Valencapsit@

a esquerda a procura de Valenca, a visibilidadepéstou voando dentro de vales, os morros esti#s t
enfiados nas nuvens, Valenca ndo aparece, estodwo@ rumo sul, portanto a 90° com o Rio Paraiba,
ele deve aparecer a qualquer momento. Um riachdaro, observo a 4gua, corre no meu rumo, é
afluente do Rio Paraiba, estou certo, mais algunsitos surge o Paraiba. Me agarro nele rio acima,
agora eu vou para em Volta Redonda de qualquer, j@t margens do rio sdo muito habitadas, muita
cidadinha, néo tenho mapa, ndo consigo identifisa#hdo tem importancia nenhuma, € s6 néo largar o
rio que vou parar em Volta Redonda. Meu altimegoado em Juiz de Fora esta com 400 metros
negativos, o tempo comega a melhorar, ganho atunadida que o tempo vai melhorando, uma hora de
vOo aparece Volta Redonda, o céu esté azul sotidade, estou no trafego da pista. Gente |4 maefre
do hangar, eu nunca passei ali sem dar umas vjratisstém certeza que vou virar. Uma porcao de
fatores, o tempo para frente estava bom, meu tashgjgmsolina estava cheio, eu estava cansado@anda
festa, estava com pressa de chegar em Rio Claayirgue pela primeira vez passaria ali sem daasum
cambalhotas e sigo em frente ganhando altura fiaapassar os morros entre Volta Redonda e Resende.
L4 em cima do morro, o cemitério. Uns tratoredi@serraplanando talvez para ampliar o cemitério,
pensei, em caso de pane uma boa alternativa, masrie vem uma gozacédo, logo no cemitério. Meu
altimetro marca quinhentos metros em relacao ad#ufzora, estou rabiscando os morros. Resende la n
frente. O motor funciona macio com 50 ou 60 % d&mpwa, estou fazendo os célculos sobre a gasolina,
se da para ir a Rio Claro ou onde reabastecer. of@orrda um tranco violento e apaga por completo,
checo rapido a frente, ndo tem condi¢cdo nenhunpgodso, uma morraria desgracada, & minha esquerda
Barra Mansa la longe, fago 180° a fim de arranjarlugarzinho para tras, inclusive o terreno |4 do
cemitério, que ficou muito 14 tras. Ja estou radpao “cocuruto” dos morros, me ajeito parar aterra
numa costela de morro, na minha frente o morro aeab cima com um facdo, ndo cabe o trem na
costela, desisto na hora.



O BUCKER esta mole, me obedece com ma vontade, escapstdac@nfio o nariz para baixo, la vou eu
para o fundo da barroca, agora tenho velocidade,n&a tenho mais saida. Nariz para cima na teatati
de pousar morro acima,BUCKER sobe, mas 0 morro sobe mais que ele, o mancharrigabnao tinha
mais nada que fazer, o morro cresce violentamegatepater do pior jeito, de nariz. Me preparo fra
batida, bateu de nariz e trem, uma desacelerat@ladtovelocidade que eu vinha, deveria ser paues,

bati voando, alguns segundos de bobeira, uma ddégnta nas costas, pensei no momento, se perdi o
dominio das pernas vou morrer queimado aqui desgrgegar fogo, checo as pernas e as mesmas
obedeceram, desamarro o cinto e saio 0 mais r@goisisivel. Enguanto eu me mexia para sair do avido,
ele também se mexeu dando a impressao que iamotan abaixo, mas sem o trem que ficou destrocado,
o bordo de fuga da asa enroscou num arbusto efo &ebu quieto no lugar. Eu com uma dor terrivel
nas costas e um ferimento na testa que sangrav@ minida estava de pé agarrado na fuselagem
esperando pelo fogo. O tanque de gasolina tinfraureslo com a batida e estava com muita gasolina,
aquele cheiro forte. Se pegar fogo me largo piar lessrroca abaixo apesar da dor que sentia. Ogasinu
passam o fogo ndo vem mais, procuro deitar no p@gue ndo aglento a dor, o morro tinha 80/ de
inclinacdo, eu deitado parecia estava em pé, riebodw deitado ali até aparecer alguém, eu nélatin
condicdes de descer aquele morro sozinho, sabia que eu sentia nas costas era grave. Tentagrdesc
aquele morro sozinho podia levar um tombo e piorais ainda a minha situacéo, fico ditado até aparec
alguém. Na hora da pane eu tinha visto casas tlos sas imediagdes, impossivel que ninguém tenha
visto o avido em pane para descer. Estou perdenidim sangue do ferimento da cabeca, ndo tenho
nogdo do tamanho do ferimento, uma vontade loucallt® no espelho para ver como ficou a minha
cara, ndo aparece ninguém, ndo tenho nogéo do tenguoreldgio parou, sou atacado por um bando de
formigas pretas que picam doido, me sinto fracohdea impressdo que vou desmaiar, procuro me
enroscar nus arbustos, uma rama de aboboras, mre agé e vou puxando a mesma para me afirmar,
aparece uma abdbora perto de mim e quebra o falabbébora despenca morro abaixo acompanho a
mesma com a vista até desaparecer morro abaixsgipse eu escapar daqui vou atrds da abobora. As
formigas me atacam, meu macacdo esta preto degmsmeste macacdo é contra fogo, deveria ser
também contra formigas, penso eu. O tempo passa¢cgpama eternidade, ndo aparece ninguém. O
sangue escorre pela testa, as costas doem dadaai®zo sangue ndo para porque minha cara esta
sempre cheia de formigas e fico constantemente mdexeo ferimento, passa um avido muito alto eles
ndo tém condicdo de me ver da altura que estdoa Wiga intima comigo mesmo como que toda minha
experiéncia vou bater de nariz no chéo, burrica gréssa, tenho raiva de mim mesmo, bem feito que
agora seja comido pelas formigas para aprendefioser burro, outro ser dentro de mim me defende,
mas ndo tinha jeito,a coisa foi brava, se ndssem@®s tentado o pouso la na crista do morro iengéo

pior ia tocar o chao, arrebentar o trem e despemocaro abaixo, sei la qual seriam as conseqiéncias,
acho que dos males esse ainda foi 0 menor, agaraadianta lamdrias o que tinha que acontecer
aconteceu, nada volta mais para atras. As formagt insaciaveis, atacam cada vez mais, calculo o
tempo pelo sol, deve ser trés ou quatro horasrde,tas costas doem uma “coisa que presta”. Tenho
novalgina em gotas |4 na mala, mas ndo ha dguasende pode tomar isso puro, depois estd na niala e
dentro do porta-malas dBUCKER, ndo tenho condicdes de fazer este esforco, merdenhd agua e
comeca ame dar sede. Por que nao fiz acrobacidotarRedonda ? Assim essa coisa tinha estourado
em cima da pista, pior que aqui nunca poderiaag@ta preciso ir para um hospital, sei 14 por quant
tempo, esta coisa de mexer com o chassis da ga&oté hrincadeira, todos que tiveram esses problemas
ndo se deram bem e eu ndo vou fugir as regrasemnaer o meu exame meédico, tenho que enfrentar o
C.E.M.A. Outra vez aquela baboseira toda, outzaoveédico vai achar que eu estava sem éculosacom
cacetada que a cara deu no painel agora estagisatigente ceguinho, ainda bem que aquela porcaria
estava na mala e francamente ndo preciso delevpara Meus olhos passaram a vida inteira a vé as
coisas la de cima, de longe, a natureza adaptos olbas para essas condicdes e nessas condicdes eu
desafio qualquer um que enxergue melhor que ecolpgia, vou ser todas aguelas manchas e inventar
com que elas parecem ndo posso dizer que pareognesaenao vao dizer que estou impressionado com
0 desastre, mas ja sei toda aquela “xaropada” Jené&anais de 40 anos que eu faco isso, eles aape
chegaram a conclusao se eu sirvo ou ndo paralstr. pAvido é bacana, transporta a gente rapidod
lugar para outro, as vezes acontece isso. Lughlitmgue ndo tem agua sé tem formigas que querem
me comer, minhas costas estdo doendo cada vez ensiléncio € absoluto, estou olhando para o céu
azul, altos cumulos vagado la por cima, um barubanato,, @ minha direita uma preta velha vem se
agarrando nos arbustos para nédo rolar morro abf&xoolhando para ela, mas ela ndo me vé deitado n
chéo, ela vem com o olhar fixo na nacele do awiém se aproximando, continua ndo me vendo, o olho
esta firme no aviao quando estava quase pisandoneande mim eu falei qualquer coisa, ela levou um
susto que quase rolou morro abaixo, a primeiraymagque ela fez: “o senhor esta vivo ? “ Sim,
respondi.



Al ja apareceu mais gente, um cabocldo bacang fentou me por em pé, ndo aglientei a dor e pedi
para me deixar deitado, eles queriam me carregiaa, suicidio, nds iamos capotar todos morro ab&xo
caboclo disse que tinha um encerado na camionetastava no fundo da barroca e se despencou morro
abaixo em busca do mesmo. Mais alguns minutosoreaboclo bufando morro acima com o encerado
nas costas, estendeu o mesmo no chao com uma@aaléinado, rolei por cima do encerado, todos com
uma mao no encerado e a outra nos arbustos padesgencarem morro abaixo e la ia eu de toboga até
o fundo da barroca onde estava uma camionete. j@étaram do melhor modo possivel no carro, fomos
para Barra Mansa , estrada do sitio buraco deterdanho, que a cada soco do carro me doia atéaa alm
ndo era longe, mas demorou muito porque a estradaudto ruim, enfim chegamos na cidade, passamos
pela Delegacia de Policia, dei ciéncia do ocorpdea um rapaz que veio até a camionete e pedi ao
mesmo se tinha possibilidade de falar por intermédi radio com a Delegacia de Rio Claro, ele muito
pronto diz faco ja, e fez mesmo, a Delegacia de@R@o se comunicou com uma pessoa muito minha
amiga que por telefone acionou a FAB para ir em swaorro. Continuei na camionete até o Pronto-
Socorro da Santa Casa de Barra Mansa. L4 me ceanegdé a portaria, me sentaram num banco de
madeira duro como pedra, eu ndo me aglientava de donda tinha formiga me mordendo, eles
comecaram a fazer perguntas: “ Quem iria pagaru?disse que tinha INPS, mas queriam que eu
provasse, provar como agora ? Disse também, qwéio tinha seguro, eles disseram que o seguro nao
paga essas coisas, haquele banco duro ndo aguéosavaais, queria deitar, estava quase pedintto pe
amor de Deus para me tratarem que depois resahvesi@ problema de dinheiro. Confesso que eu
estava meio biruta, ndo me lembrava do dinheiratigha no bolso do macacéo, abri o ziper do magacéo
tirei um pacote de dinheiro, ai o inquérito pardifo precisava de seguro, INPS, mais nada, mealevar
para a enfermaria, lavaram e costuraram a caracbaga de radiografia constatou a vértebra quebrada
Um helicoptero persiste voando sobre a Santa Gigs&i implicado, ja estou de azar hoje e este cara
acaba caindo em cima da Santa Casa, o barulhowcdéioa pouco entram dois oficiais da FAB, um
Tenente, outro Capitdo: Nés estamos aqui paraegketios as suas ordens. Para onde o senhor Quer ir
Fiquei no momento meio abobado, nuca pensei qfiesea tdo importante, 0 que eu queria era ir embora
Dali para qualquer lugar. Aquele inquérito sentadquele banco duro me fez um mal na alma. Eu ndo
era um Zé Ninguém, era um piloto de avido. Seigjleto de avido hoje em dia ndo tem valor, mas néo
tdo pouco assim, pelo menos eles deveriam teritedpe meu macacéo, que dizia bem grande: FAB. O
Capitdo sugeriu que eu deveria ir lHospital da Aeronauticadisse a ele, Positivo. Perguntei a ele se
voava IFR ? Positivo, respondeu ele. Entdo vaemlkora. J& estava escuro quando decolamos do
campo de futebol que fica ao lado da Santa Casafe€so que tenho medo de helicoptero, ainda mais n
escuro. Deitado na maca eu via muito pouco doegteva se passando, o teto era baixo e nds iamos
rasante em cima da Dutra. De repente inclinou pad&eita, Via Dutra cheia de carros, continuou a
curva, fez360°, fiquei implicado, o que sera qué asontecendo ? Tinha um soldado perto de miig, qu
saber dele 0 que havia, uma barulheira desgragadeoddaquele troco que ninguém entendia ninguém.
Voltou outra vez a voar na reta, mas eu ndo sa&béstava indo ou voltando. L& na Santa Casa tinham
me engessado todo o tronco, e 0 gesso estava doablansecar. Que coisa horrivel. Eu tinha a
impressao que estava dentro de um tambor. Estaddena maca rente a porta do helicéptero, procuro
virar o corpo de lado, déi bastante, mas consiggvés da janela ver a Dutra |4 em baixo, ou gankamo
altura ou atravessamos a Serra, aquela barulhaisce que vai desmontar tudo, continua. Comeca a
aparecer mais luzes l4 em baixo, devemos estaacteqio Rio, mais alguns minutos estavamos sobre o
Hospital, confesso que sou analfabeto de pai eeméienatéria de helicoptero. Sobre o heliponto la no
Hospital, vejo as arvores la em baixo chacoalhaodas, faltava s6 esta agora, quero ver como éle va
pousar com esta ventania toda. Pousou, ndo tieh# wenhum. Desembarquei numa equipe de
médicos e enfermeiras, o Capitdo comandante dodpédiro me disse que sua misséo ndo tinha acabado
ainda. “N0és temos condicédo de retirar do locBUOKER,com helicGptero e leva-lo para um lugar onde o
senhor determinar.” Perguntei a ele se nao iriasbaccom o resto do avidao, me respondeu que “tinham
uma equipe especializada e fariam tudo sem probf@amhum.” Eu respondi entdo, positivo, retirem o
avido de |4 e levem para Volta Redonda.

Os médicos me levaram direto para o majdgaram uma porcdo de chapas, todas constava uma
vértebra trincada, uma fratura antiga na bacieicgirizada, me perguntaram guando eu tinha quelaad
bacia, respondo que negativo, nunca quebrei a,liadia série de chapas e todas as mesmas céiless.
pensavam que eu estava querendo esconder, mastaéia pdo,. Levei tantos trompacos, num desses
quaisquer, devo ter quebrado a bacia, tantas pameavido, tombos de motocas, uma porcdo de
trombadas de automéveis, vou l&4 saber onde e quemdpiebrei a mesma. Depois de um acidente
geralmente a gente passa alguns dias sentindo, dorescei a pensar em qual dos acidentes fique mai
tempo com dores, cheguei a concluséo que foi na @anRegistro com Bonanza



Pousei com o trem recolhido numa roc¢a cheia destecum deles cortou a seccdo central de uma das
asas debaixo do meu banco. Lembro-me que ayltbsiadouma porcdo tempo, custou para sair a
tendéncia pode ter sido nessa que a bacia pifou. Termimadio-x, me levaram para um quarto. O
gesso me incomodava demais, o0 médico me recomaqa®ise sentisse formigar as pernas, desse o
alarme o mais breve possivel. Eu senti formigasmeede verdade foi la no meio do mato em cima
delas, aqui ndo vai formigar nada. Eu ndo tinhad#s que tinha uma vértebra trincada, mas measenti
bem, a vértebra vai soldar como soldou a bacia,te@oproblema nenhum. Eu queria era dormir, mas
aguele maldito gesso me atrapalhava, ndo consegggaar, estava muito apertado, comecava a p@egar n
sono, sonhava que estava enfiado num balde deailenjava apavorado, noite sem fim. N&ao amanhece
nunca, vontade de ir no banheiro, ndo sei ondecémpainha para chamar alguém era na cabeceira da
cama, puxei a mesma uma porcao de vezes e naceapaiaguém, puxei mais forte, a cordinha saiu na
minha mao, preciso ir ja para o banheiro, send@ogior a emenda que o soneto. Com sacrificio danad
eu me ponho em pé, as costas doem bastante, nesgdgio parece que nao esta funcionando, tenho
dificuldade s em ficar de pé, vou me agarrandocoisas até o fim do corredor. E sempre nos firss do
corredores 0 banheiro, este para ndo fugir a tagnhém era. Retorno para o quarto, com esse esdorc
dor aumentou, amanhece o dia, os médicos apargmE®m,que tirem o0 gesso, ndo agiento mais, ndo
posso respirar, sinto falta de ar, 0 médico disserio pode tirar todo 0 gesso, mas vai tirar edagos

gue incomodam mais. Aparece uma serra elétrica sgmmnha rotativa na ponta e comecga a cortar o
gesso, a serrinha ronca e entra no gesso, comicar apavorado, esta serra vai me cortar o caypo,
médico vé que estou apavorado, me explica, ndo exigop a serra ndo gira, ela corta por vibragdo.
Diminui bastante o gesso, mas ainda incomodavanai¥oe televisdo tinham feito um carnaval com o
meu acidente, aparece gente desse Brasil intejeeeer saber como estou passando, minha familia se
desloca de Registro, o DAC manda um funciondri@ fi@ar no meu quarto a minha disposi¢do, gesto
muito bacana dos meus amigos do DAC. Comecavapa @o Mundo, arranjaram televisdo para eu
assistir aos jogos. Os médicos eram muito bacamasjeles era piloto, ia sempre um papo comprido
sobre aviacao, ele tinha sofrido um acidente ngpcade Congonhas com avigaOSTERMeteore teve
também problemas com a coluna. Cheg:hefe Braga apavorado, ele tinha ido para Barra Mansa atras
de mim logo que soube do acidente, mas desencargrarRaz uma por¢cdo de perguntas, da bronca
porque eu nao fico quieto na cama, quer saber ¢codw foi, depois diz, “vocé largou o caminho das
pedras por alguns instantes e se estrepou”. Um gapprido sobre a festa de Juiz de Fora, faleiesab
irma& doDudu que me presenteou com o0 isqueiro que pertenciargm dela, 0 mesmo isqueiro estava
sobre o criado mudo, peguei o0 mesmo e diSkefe eu estou satisfeito dele, pegue vocé. Ele fez;dwen

de pegar, mas antes que 0 isqueiro chegasse asdel@o®le puxou a mao de volt, “eu também nédo
quero”, esfregou uma méo na outra como se estiViesando-se de alguma coisa.Dudu, dizem que

ha alma, espirito e algumas coisas mais, tomardemiia mesmo e que vocé esteja vendo e ouvindo as
gozacgles. Vocé que era o maior gozador do muda@usevocé vai ficar zangado, e que se for verdade
tudo isso, mais dia menos dia, mais anos menos @oos vai tirar a forra.”

O Chefe lembra o acidente dele com o T-6 na festa do Cadym Afonsos. Comecamos a
recapitular a histéria. Estadvamos em Guard, unawlies tinha casado sua filha, e eu tinha feitobamia
em cima da igreja na hora do casamento. No carep@u#ra chovia, um mau tempo danado, iamos
todos para a cidade de Iti. Tempo melhora uma@aue apronto para a decolagem, o Chefe me ajuda a
amarrar os cintos, tudo pronto diz ele, “vai quelarzara por ai nesse tempo, véio”. Decolo rump It
visibilidade ruim, chuvisco, no cisca até Sao PRoak incrivel que apreca céu azul até Sdo Pauo, to
para frente, o tempo arruina outra vez, checodmi®l 4 horas, me agarro no Rio Tieté, passo pairae
de umas grotas entre Parnaiba e Pirapora, chuvBeugme livre, no cisca pulando arvores e linleas d
alta tensdo, uma cidadezinha, reconheco logo —eQahy para frente ndo dava mais, a chuva aumentou e
0 teto estava zero, circulo Cabreuva, olho o relégiarca 4 horas, impossivel, eram 4 horas em Séao
Paulo. No cisca e naquele tempo eu néo tinha c@dndie me concentrar no reldgio e procuro localizar
estrada que vai de Cabrelva até Jundiai, que passas da Serra do Japi. A estrada aparecegareoa
nela, o tempo melhora um pouco, agora tenho coeslig@& olhar o rel6gio que continua marcando 4
horas, o desgracado tinha parado, ai comecou a3$s§w que fazia uma eternidade que eu estava
voando. O nivel de gasolina estava menos de riedd/td completamente fora e cogitagdes, agora so
guero encontrar a Rodovia Anhanguera , me agaefarerxchegar em Rio Claro. A rodovia apareceu, 0
tempo melhorou bastante, agora rumo 349°, Rio Clawaso entdo. O pessoal do hangar me informa
gue oBraga bateu no Rio de Janeiro e esta no Hospital. Rodelefonar para o Rio, me informam que
ele esta bem, mas esta na sala de recuperacéq.n@smma sala de recuperacao ? Nao gostei. Pago me
carro toco direto para o Rio. Ja é noite, tangaigyasolina do caro cheio, rumo Rio de Janeiro. A
maldicdo dos oitentinha por hora, ndo ha crist@apnsiga ficar acordado no volante de um carrtanes
velocidade, aumentava a velocidade para disfarsano, em seguida era importunado pelos guardas.



Pela manha cheguei no hangaFdmaca A turma toda esta alvorocada, ndo sabem nadadoai
que eu fiquei sabendo l& em Rio Claro pelo telefan€hefe estava no hospital 14 no Campo dos
Afonsos. Eu ndo queria mais saber de telefonajajirda ver o Chefe cara a cara. Lotamos 2 saero
fomos para o dito hospital. N&ao foi facil chegs a quarto, mas conseguimos. O Chefe estava com a
cara que parecia o Frankenstein. Um capacete d® gescabeca e um monte de ferros que saia do
capacete que segurava a cara. Falei com ele,eanfigjge ele ainda estava mé&té, pensei comigo, ele
ja era feio, agora como é que vai ficar ? Eu giasteaquele momento de fazer mil e uma coisas lpor e
mas néo tinha mais o que fazer, a ndo ser pediacalpaciéncia pois o bicho estava bravo que nga on
acuada. Desmontar o painel do T-6 com a caraé maole, ele deve ter suas razfes para tal.



ADEUS A RIO CLARO

Fim de mandato de um presidente, eleitooogue se diga de passagem, candidato esse egcolhi
por mim, que sempre vi na pessoa dele trabalhmestidade, mas na parte social o “bicho é grogso”,
nessa parte ele capricha. A primeira pessoa déngor sua grossura fui eu mesmo, cometi um grande
crime dentro do aeroclube, crime este de ter vaao uma pessoa que tinha feito alguma coisa pelo
aeroclube e ter ganho como pagamento algumas tleraSo da antiga diretoria, que ndo tinha dinheiro
para saldar a divida com essa pessoa, umas pequagas que a pessoa fez para o aeroclube, assim
como: representar o aeroclube num congresso, mpaeso aeroclube em reunifes de alta clpula no
DAC, emprestar seu escritério por varios anos cafguima de Xerox e tudo mais para as coisas do
aeroclube. Conseguir junto ao Governo do Estadoagdo de 2 (dois) avibes. Ter trabalhado varios
anos com sua profissdo sem pagamento de espégiaalgneu crime no entender do ilustre presidente
foi ter aproveitado as horas de v6o em duplo comazta saber se o candidato teria jeito para @.cois
Naturalmente ndo tinha o candidato ao exame deesaltbndi¢éo seria, se gostar e ter jeito, varfaz
exame de salde, esta pessoa voava comigo e ewtiekeme médico em dia e sou instrutor, mas por
tudo fui chamado as falas com os mui dignos diestogue de ora em diante eu teria que andar direito
aeroclube, confesso que na hora eu ndo entendj padea minha cabega a trabalhar depressa, ou eu
estou no meio de meia duzia de bichos com rougadem, ou ndo sei se sdo quadrados, ou quadrado
seria até um elogio para eles.

Vinte e cinco ou trinta anos fazendo aanids por esse Brasil de ponta a ponta levandone rte
Rio Claro, sem trazer uma nota de despesa comigmouo avido, quantas vezes os funcionarios do
aeroclube aguardavam a minha chegada das festqgepeu trazia dinheiro para o pagamento deles,
dinheiro esse que vinha limpinho, que eu ganhagafestas por ai, e a “parte do ledo” pertencia ao
aeroclube. Isto fiz durante metade de minha \pdagramas de televisdo, cinema, radio, jornaisstey
e cem todos os lugares do mundo que se fala erhaaiaosempre aparece o nome — Rio Claro. Isto para
0s muitos dignos diretores do Aeroclube de RioCleo tinha importancia nenhuma, quando eu dava
duplo comando aos ditos cujos diretores eu erauteste sempre houve uma taxa a mais no preco da
hora de vbo para o duplo comando que eu dava, masirca recebi um Unico tostdo, mas quando eu
passei a dar duplo comando a pessoa linhas atré@anada, que o ilustre presidente era inimigogadss
e trouxe para dentro do aeroclube o0 seu caso pesst&#o eu ja ndo era instrutor, condicdo estaegue
perdi ndo sei como, talvez seja porque o ilustesidente teria feito um exame para guarda rodavéri
se julgou com o direito de me cacgar a carteira.

Senhores diretores do Aeroclube de RiocCkquelas festas que fui intimado por telefoma gar
organizada em Rio Claro para entrega de um T-6 granmde lider da aviacao acrobata do Brasil, quando
eu incontinente ao telefonema procurei os mui digicetores para saber como ia fazer a festa e diss
aos mesmos que a ordem era taxativa, deveria sRie@laro, senhores diretores, vocés ficaram cem a
vaidades estremecidas porque o telefonema veiorpiana vocé falaram cobras e lagartos, mas os dias
foram passando e a festa chegou, e que se digasdagem, a melhor e mais bonita festa de aviagio qu
houve em Rio Claro, apesar da ma vontade da dag&m que se negar a dar 0 minimo de apoio, uma
centena de pessoas que vieram prestigiar o grédete ima porcédo de avides e os senhores se negaram
até a vender gasolina, tantos visitantes em conlsedn almoco, que eu tive que providenciar as asinh
expensas inclusive a gasolina fornecida e que vaa#&sram com lucros para o aeroclube.

Senhor presidente, aquela gente que \aia@ @ festa em Rio Claro, veio para prestigiar iger |
inconteste. Tinha muita gente boa que ndo conseguénder a tanta falta respeito por parte daodiae



A coisa pega fogo, DAC caca 0 mandato dicisols porque ata da eleicdo ndo condiz com oledita
O ex-presidente assume outra vez, mas ndo manda raddigno presidente cassado continua dando
ordens, assim como mandou parar o véo, tira aeéhéicoutro avido, tira o rabo nao sei do que, assim
continuou mais uns 30 ou 40 dias. No decorrerdias meus amigos verdadeiros, freqientadores do
aeroclube me apertam para eu ser candidato a @negag coisa que eu ndo queria, mas nao foi pdssive
sair fora, foi a pior viagem, aceitei.

Noite da eleicdo. Nunca houve uma eleggfo tanta gente. O presidente da mesa pde erméeota
alguns nomes para socios beneméritos, com o tadicide acordo” sentado, contra de pé. A sala era
muito pequena, por educagdo os jovens deram lugaraesos velhos. Os jovens ficaram todos na rua
sem saber 0 que se passava naquela sala. E piizeisgue a diretoria deu anistia as dividas wefima
que todos os velhos votassem. Eles fizeram umaasima dizendo que o aeroclube ndo podia cair nas
maos de um forasteiro, que no caso era eu, de mueel@queles velhos que estavam ali, a maior parte
chegou carregado, outros de muletas, tinha atécméulievenido com oxigénio porque a coisa era
perigosa. Era um verdadeiro vexame, uma eleicaamedeclube onde deveria primar pelo espirito jovem
e aquela velharada que estava ali para votar. idgawoisa que eles sabiam era que Santos Dumdiat tin
inventado o avido, dai para ca ndo sabiam de naaa, muito menos do aeroclube e obedecendo as
ordens do presidente da mesa para levantar senfassgtra, os velhos ndo tinham forca nem para se
erguerem. Os jovens estavam la na rua e ndo gaouta que estava acontecendo la dentro, nestas
condi¢cbes foi aprovado por unanimidade um senhoitomsimpéatico do aeroclube como sdcio
benemérito. O tal senhor é muito bondoso, tiras/pegas boas de seu avido para colocar no avido do
colega que guardava no mesmo hangar, a bondaden@lelparava ai, sempre que ha muitos vbos
panoramicos, ele carrega todos com seu avido plartigara ndo desgastar os avides do aeroclulygieso
a parte interessante do negécio fica no bolso d8kenhor mui digno da benemeréncia que recebia no
momento por votacao unanime de uma porcéo de tqonwseveriam ter ido acertar as contas la com Séo
Pedro ao invés de estar ditando os destinos dock® de Rio Claro. Depois de aceito esse cidadao
como sécio benemérito do aeroclube s6 me restéanfdsste aeroclube, porque eu também sou sdcio
benemérito ha ja muito tempo e ndo quero perteacesse quadro de socios. No decorrer dos anos,
alguém lendo a histéria do Aeroclube de Rio Clacagaz de fazer a confusdo de nomes, o melhor é u
dar o fora a atirar por terra um sonho de muitas ale fazer o Aeroclube de Rio Claro o maior dsiBra
em acrobacia, conhecido do mundo todo, tudo pax abaixo, arrancar o couro dando duplo comando de
PT-19 de graga, fazer o possivel e o impossivel paUCKER voltar sempre inteirinho, fazer um amigo
passar por um monte de vexames sO para ele mardgido aqui no aeroclube —RrRYAN — avido
tradicional acrobatico, usar meu nome e da pesswiga do mui digno presidente para conseguir junto
ao Governo do Estado, doacdo de mais dois avi@eb&tiros, o tradicionalPT-0 Bichinho outro avido
IPT-16 Surubim. Eu quero ver alguém provar isso ao contrarioepdis de tanta estupidez, peco
desculpas a um montdo de amigos que tenho em Ri@ €lretorno ao aeroclube de origem, isto é o
Aeroclube de Sao Paulo, onde me fiz piloto privapigto instrutor e piloto comercial e também,
modéstia a parte, um nome. Em seguida o AerodigbBrasil onde fiz curso de aperfeicoamento de
instrutores com equipe de pilotos norte-americanos.

A turma do Aeroclube de Sdo Paulo melreale bracos abertos pondo os 80isKER & minha
disposi¢éo, mas tém dois problemas, o PP-TKF qdebra TFM interditado. Quebro os galhos e
desinterdito o PP-TFM, tenho compromissos com $esta Brasilia. Dois dias em volta d0CKER
checando o maximo possivel tudo, considerando-o, ldeeolo, depois de ter conversado meio mundo
para conseguir decolar sem radio. Rumo Brasilisg bhora de v6o o motor da espirros, o0 campo mais
perto é Limeira. Aterro, verifiquei a pane, prabés com o filtro de gasolina. Limeira ndo tem regu
nenhum para meu caso, decolo outra vez e com mditaontade Rio Claro, aterro. Tirei a pane, ja é
muito tarde, pernoitar para decolar amanha ceda.s@&uinte faco um cheque do total, tudo em ordem,
decolo rumo Uberaba. Duas horas e meia de vbo,jéi@. Uberaba, umas cambalhotas para esse povo
amigo que toda vez que eu chego aqui tem festaurmda do aeroclube rodeiaBOCKER, gasolina, 6leo,
ndo me deixam pagar nada, um mata-fome, rumo Utikald Antes de sair do trafego mais umas
cambalhotas e para frente. Mis uma hora de voOliraba & Uberlandia. A rodovia é um retdo em
baixo, tudo vai bem, o motor gira macio inspiramdofianga, ndo ha problema de navegacao, a estrada
esta la embaixo, me dando o rumo e servindo deapoicaso de pane. Uma hora de vdo, Uberlandia.
Estou alto, nariz para baixo, velocidade, vou darghow em cima do campo antes de pousar. Uma
sequéncia e manobras terminando na reta final enminv@rtido, desviro baixo e aterro, estacionamento
Uma porcao de gente rodeia, querem mais acrobamitdy resolvi pernoitar ali e a tardinha dava um
show para todos. No controle de véo o sargentavasthiando porque eu tinha feito acrobacias sem
ordem, disse eu para ele, “entdo da ordem porquetetazer outra vez”.



A tardinha mais umas acrobacias para todos, amgmi@a bem com o sargento do controle de véo,
pernoite.

Dia seguinte de manha decolo rum o Luaidhido vai bem, Araguari com campo bom, ndo
interessa pousar, para frente, o tempo é bom, massguinha. O vento é meio forte e gelado. Estou
voando no nivel 70, uma hora e meia de voo, Cawidoa frente. Uma vontade de dar uma viradas
sobre Cataldo, ai tem uns amigosQlwefe e eu nunca fiz acrobacias aqui, resisto a tentagfasso
bonzinho, dali para frente a rodovia vai se afakigrara a direita, € quildmetro que Deus me lipega
ir na reta sem apoio nenhum, em cima dessa quig@&a motor parar e eu sair inteiro vou ter quBaan
a pé um monte de quildmetros até chegar na est@dm esse pensamento o bom senso entra em agéo e
0 pé direito ja esta comprimindo o pedal virandeadz para o lado da estrada, ndo preciso chegar em
cima da estrada, estou alto e me mantenho numéndiatque em caso de pane alcanco a estrada em
planeio. Um lugarejo 14 na margem da estrada tenpoade aviacao, ndo consigo saber que lugar &, no
meu mapa nao consta esse lugar e eu nao me lemkes disto antes. Para frente, tudo corre bem, o
motor esta tranquilo, a visibilidade é boa, apafetstalina la longe, em cima dos morros, viro wagn
para a esquerda procurando fazer uma reta parariazimais alguns minutos, la I0onge no horizgate,
estou com trés horas de véo desde Uberlandia, gavefo mais gasolina no marcador, ndo tem
importancia, depois que ela desaparece ainda teenhora de vdo, abaixo o nariz para aumentar a
velocidade e ir perdendo altura devagar, Luziaeia ge aproximando, ja vejo o campo la na esquerda,
procuro ndo gastar toda a altura que estou parairdas cambalhotas na chegada. A medida que o
campo Vvé, se aproximando me parece que sou dompmadan mau-espirito, esqueco toda a canseira da
viagem e la vai pau e pauleira grossa. Desvirrobparar aterrar, estou em Luziania, feliz da viten
dia adiantado da festa, os diretores todos no caggmie boa essa turma do Aeroclube de Brasilia,
batemos papo furado a tarde toda, escurece, tenhapartamento reservado no Hotel de Brasilia, pelo
aeroclube, mas optei pelo alojamento dos alunosoatampo mesmo, dormi uma noite tranquiila com
aquele siléncio de Luziania.

Dia seguinte a festa ia comecar logo aado o hasteamento da bandeira, com a presencéada al
autoridades, o programa de vbo era, vbos de plaesdeu com BUCKER e um Xavante da FAB, depois
eu outra vez aprontando vexame com um PA-18 e &iifesta. Televisdo presente filmando tudo, doze
horas, tudo terminado, um lanche rapido no restéeirdo aeroportoBUCKER reabastecido, decolo de
regresso. Luziénia — Cataldo direto, aquela gaieagbaixo que ndo da para pousar, a terra deveiser
pois ndo tem plantacdo nenhuma, é plana, mas sampem pane vai se dar mal. Esta calor, estou
ganhando altura, nivel 70, o motor solta cheirddd® queimado, uma fumaca dentro da cabine, viro
90°a esquerda em busca da rodovia, a mesma egfd, 148 ou 50 quildmetros, conta-giros cai 200
rotagBes , vem para 1.800 giros, empurro a mamggerpcuperar o giro, a coisa piora, 0 motor coraeca
falhar, s6 funcionam 3 cilindros, o giro cai par&0D, a fumaca aumenta, a estrada ainda esta longe,
seguro 0 nariz para cima para nao perder altuvalaxidade cai para 100 km, a fumaca aumenta mais,
abaixo um pouco o nariz para ndo queimar o restondtor e tentar chegar na estrada, uma briga
violenta, manete no esbarro, ndo tem mais o que,fama fumaceira danada, conservo o rosto fora do
para-brisa para ndo respirar fumaca, ja estou gertmdovia a 1.000 pés de altura, mas o terramo te
3.500 pés de altura, me resta muito pouco. Solastrada uma reta com 3 faixas, mas esta cheia de
caminhdo, tento fazer 360° para esperar limpatrades mas ja estou muito baixo e ndo d4, prosggo
reta para frente, perdendo altura que ja é bemapa@umotor comeca a bater e dar tranco, agoraemao t
mais jeito € preciso joga-lo no chdo e ja. E um@ana estrada, de frente ndo vem ninguém, estoe s
um automovel, passo sobre ele e coloco as rodawckeR no asfalto, duas placas na estrada uma na
frente da outra, tenho a impresséo qB&OKER ndo cabe no meio, apelo para o resto do motogsimn
da uma arrancadinha, salto as placas e de novefalboa freio violento, mantenho a cauda erguida at
parar, na frente era uma lombada da estrada, eviafioais nada, BUCKER para, solto os cintos 0 mais
rapido possivel para tirar o avido da pista, eacaki-o no acostamento, mesmo assim metade daaestrad
fica tomada pel®UCKER, em menos de 10 minutos tinha um montdo de caaesdos, todos queriam
saber quantos tinham morrido, é preciso avisar roégbe de Brasilia e um senhor com uma Kombi se
prontifica a passar no aeroclube e avisar, che@aliaia Rodoviaria, rebocamos o avido pela estaaéla
um lugar onde ficasse fora da pista, um bom lugameio do mato, ®UCKER ficou escondido e
protegido do vento, ja estavam sobrevoando o Idodbs os avides do aeroclube, chega também de
automovel gente do aeroclube, ja com a policia farar conta do avido, estaqueio o avido, fagostoda
as recomendacdes ao policial que ia pernoitar dggee incéndio para ele ndo fazer fogo nem fumar
perto, retorno a Luziania de carro e avisar o Aetmde S&o Paulo do ocorrido e que eles mandem out
motor.



O motor que viria de S&o Paulo era doomiiCKER, 0 PP-TFK estava parado com pane no trem
de pouso, 3 dias de espera, a tarde chega a Kamkembclube de Sdo Paulo com o motor 2 mecanicos,
Messias e Teixeira, duas horas de servico,BOCKER ja estava funcionando, pronto para decolar, tudo
checado, a policia segura o transito da rodovieglddogo a seguir. Ja era tarde, alguns minuéoa p
por do sol, rumo Luziania que estava a 40 quiléoset20 minutos de vdo. Luziania, aterro sem
novidade, tudo bom, pernoite no campo para decalatia seguinte logo cedo. Dia seguinte um cheque
geral em tudo, gasolina e 6leo, decolo rumo Catagora absolutamente em cima da rodovia, que faz
uma curva grande, mas ndo tem importancia, voaodegiinze minutos a mais, quero estar apoiado, ndo
tenho confianca neste motor. Duas horas de véml|d@a tudo vai bem, sigo em frente, mais alguns
minutos Araguari, continua tudo para frente Ubeti@nestou no nivel 70 ndo ha novidade, s6 que o
marcador de gasolina comega a desaparecer, mastaeinub gasolina para mais uma hora, direto para
Uberaba. Trés horas e meia de v0o, a parte do cu@ agente usa para sentar ja estd quadradée che
de verg8es da correia do para-quedas. Uberabacapaa frente, nariz para baixo, sinto qURJOKER
esta leve, ndo ha mais gasolina, vou dar um pahegada. Em cima da pista um monte de cambalhotas,
reta final em véo invertido, desviro baixo para gm) bastante gente no campo, era hora do almocgo, a
turma do aeroclube me leva para acidade para almagabanquete, voltamos para o campo, tinha mais
gente ainda e também televisdo, queriam um shoabd®eco BUCKER, gasolina e 6leo, em Uberaba
ndo consigo pagar nada, decolo e prometo a eleslayiee 0 show. Uma porcdo de rasantes em vdo
invertido para a televiséo deles e vou embora semgs. Rumo Sdo Carlos, eram 13:00 horas.

O tempo estad quente, vou ganhar altura psfriar um pouco, nivel 70e estabilizo, o temgi@ e
bom, uma hora de v6o, ja vejo Ribeirdo Preto l&rerste, naquele nivel com a manete bem reduzida, eu
deveria estar usando no méaximo 60% da poténcia @orm Ribeirdo Preto na esquerda, l& estava o
aeroporto, ndo me interessa, o destino é Sdo C&ilosirdo ja estd bem para tras. Uma hora e einte
cinco minutos de véo aparece uma batida no madeg hlguns segundos, procurando analisar o que
poderia ser, percebi logo que a coisa era gravacuPo reduzir a manete, mas ja era tarde, o na@dtam
violento tranco, sai 6leo e fogo para todos osdadém ato continuo eu pensei no para-quedas, mas o
mesmo la na primeira pane um gaiato tinha puxadmsquetdo e aberto o mesmo, eu fechei a minha
moda, estava amarrado coma arame de freno e sdtasse ele ndo iria abrir mesmo. O motor deu o
tranco e apagou de tudo, o para-quedas estavaldotagitagdes me pareceu que o perigo de fogo ndo
tinha mais, pelo menos eu ndo via mais fogo, o matba parado de tudo, 6leo por todos os lados, o
para-brisa era uma pasta de dleo, ndo se via neml&s dele, rosto para fora, checar a area para ve
como ia ser a coisa, estava alto, tive tempo pscall@er um lugar na rodovia com um lugar arado
paralelo a rodovia, se na Ultima hora apareceéssito eu ia para o terreno arado, mas tudo déo, @er
pedaco de terra que usei era subida e o ventoecfrerte e ndo apareceu carro nenhum no momento, 0
pouso foi tranquilo, ®@UCKER ndo sabe que pousou fora do campo outra vez. iDdpalguns minutos
do “pouso, estava outra vez um monte de carroslpsrguerendo saber outra vez quantos morreram. Ali
tinha um acostamento e o terreno era bom, timICKER fora da rodovia, chega a Policia Rodoviaria,
peco a eles tomar conta do avido enquanto vourteslefonar para o DAC de Ribeirdo Preto. DAC
avisado, ja quer enrolar toda a guerra, ndo podemm® avido, ja tinha mexido, o avido estava ftaa
estrada para livrar o trafego, diz o DAC “pde noeate o0 avido na estrada para tirar fotografias”,
aparece um fotdgrafo, tira um monte de fotografiasansito para tudo outra vez. Tiro o avido deada
outra vez. Isto tudo depois de uma pane desta quetar explode e ameaga pegar fogo, joga 6leo quent
na cara da gente, ndo se enxerga nada por unst@ssteecuperado o susto, de pensar que se tivesse
pegado fogo nédo poderia ter usado o para-quedaseptava frenado, mas ndo ha mais perigo de fogo,
mas tenho que escolher um lugar para pouso, méssmesmentos a cabega trabalha num giro alto pra
chuchu, a rodovia tem bastante trafego, paraleladavia uma linha de alta tensdo, tenho que optar
rapido, do outro lado via um terreno arado, fagoraada sobre a linha, se a estrada estiver livre no
momento, na estrada se tiver trafego, para diretderreno arado. Deu sorte, no momento exato a
estrada ficou livre. Assim BUCKER ficou inteirinho e depois de tudo isto ficar tidanretrato, quase
explodi como o motor.

Estou em Ribeirdo Preto. O Aeroclube deBdulo ndo tem mais motor BeCKER, 0 jeito é apelar
para o Aeroclube de Rio Claro que tem um motordogaa sucata. Apelo para 0s mesmos emprestarem
um motor para eu fazer o transladoslekeR para Sdo Carlos. ComBwCKER em Séo Carlos, tenho
dificuldade em fazer a pesagem do avido, eu precigsasar ®UCKERtodo original, depois tirar o motor
original e colocar o motarycomMING em cima do bergo e achar a mesma centragem. $3ondglie isto
estava demorando, mas a culpa nédo era minha, agdaviodo mundo enrola ainda mais numa situacéo
destas.



Sei que a demora da devolucao do motor ao AeredigbRio Claro ja era grande, mas sabia que eles
ndo precisavam do motor e era para jogar na sucets,0 motor foi devolvido esta jogadinho ai na
sucata de estimacdo e esperando que os senhcetwedirfacam uma saborosa sopa com eles, mas
aquelas correspondéncias gentis que os senhoetsrde do Aeroclube de Rio Claro mantiveram com o
Aeroclube de Séo Paulo sobre a devolucdo do matkmmndo cobras e lagartos, batendo na cangaia para o
burro escutar, mas essas correspondéncias est® d¢oohigo, um dia farei o devido uso das mesmas e
nao vai faltar ocasiao.



CONHECENDO O BRASIL

Decolei de Rio Claro, destino Boa VistReraima. Esta viagem seria paraW@CKER uma prova em
e tratando de distancia. O niumero de shows dueavitggem ndo ia nem ter conta, o0 tempo prevista par
toda essa turné era de mais ou menos 100 hora®de v

Na decolagem de Rio Claro, logo além dfego a 6 quildmetros, estou sobrevoando a cidade d
Santa Gertrudes, converso intimamente CEBUEKER: “quantas cidades irdo passar por baixo, dezenas,
centenas ou talvez mais de mil. Vamos de cambaltestacima de quase todas”.

Esta talvez seja a mais longa viagem #&gitaumBUCKER no mundo inteiro: “CoragemuCKER, na
sua parte, que na minha vou desempenhar do meltidw possivel”.

Vamos indo rumo 130° Rio de Janeiro. Mpe vai passando, Limeira na direita, Campinas la
longe na direita também, Mogi — Mirim na esquettiiba, Braganca. Atibaia passo no meio, Serra de
Igarata, sempre com problemas de mau tempo. D@00 rasante sobre a estrada, preciso transpor
esse pedacinho de Serra, o Vale do Paraiba derecest bom tempo. Subo a Serra, fazendo as curvas
da estrada, pulando os caminhdes. No Ultimo pdstgasolina da estrada, as placas de propaganda
estavam enfiadas em um nevoeiro, era o ponto rttais Bai para frente, a Serra desce rapido. Estou
sobrevoando a represa de Igarata, a visibilidadkarmi bastante, ja distingo o vale 14 na frerkeerto
o rumo 90° para seguir dentro do Vale do Paraibassar fora do trafego de S&o José. Uma horase mei
de voo, a visibilidade é boa, prossigo pelo vakgdpava, Taubaté, Guard, Lorena. Acerto o rumm par
passar bem em cima da casa do meu a@igdm. Umas rajadas de motor para cumprimentadRomo
agora um pouco mais para a direita, 100°, duashotanto 14 se vao de vbo. A visibilidade é hbas
vale, a Serra dos dois lados esta fechada, naardarpdireto ao Rio de Janeiro. Vou aterrar ernta/o
Redonda para reabastecer. Cachoeira, Cruzeieoremd sobe, as nuvens estéo baixas, preciso parder
pouco de altura para me livrar delas. Morros,dfmk torres de alta tensao para todos os ladoke pe
frente. Esse pedaco até Resende sei que vaiiser Estou de novo rasante sobre a estrada Dutra, u
acidente na estrada o transito esta todo paradanteiesso para ver o que ha, mas nao consigo, a
visibilidade é muito ruim e eu estou muito baixgyavo todo ali parado olha para cima, tudo ficapar
trds, um valezinho no meio dos morros para a dirkitgo a estrada e descgo pelo dito vale, a lidsldie
melhora, preciso me orientar agora pela blssatapgumece louca, esta girando sem parar. O terreno
abaixa, acompanho a ondulagdo do mesmo, a Dutracgpautra vez, |4 longe a minha esquerda, volto
para cima da estrada. A bussola ndo apara de tgrdro que me apoiar na estrada. A visibilidade
melhora e a Represa do Funil aparece na frenteeride esta perto, consulto o relégio, trés hora®de
Avisto Resende. O tempo estd melhor, mas a Serfdat estd fechada. Tenho que aterrar em Volta
Redonda, ndo vou tentar no cisca e nem no topoopRia de Janeiro, com uma hora s6 de autonomia no
tanque.

Trés horas e vinte minutos de vdo, avasfoela caracteristica poluicdo colorida de Voltddrea,
entro alto sobre o campo, € preciso dar umas chotaal e fazer a aproximacao em voo invertido, pois
este é o meu “Cartédo de Visita”. Penso comigo mesf@uantas vezes irei fazer esse tipo de chegada
durante essa viagem ?”

Aterro sem novidades, reabaste@@UOKER, ndo tenho pressa, um bate papo com 0s manicacas:
perguntam qual o meu destino, respondo Belém, émgacreditou, sempre tive fama de louco, acho eu,
que dizendo que ia para Belém eles pensam “enleequée tudo”, mas de louco eu ndo tenho nada e
assim decolo rumo ao Rio de Janeiro, mais umasalaotas e 1& vou eu.



Com 5 minutos apés a decolagem, estoundagautra vez a Dutra. H& nuvens em todos 0s morro
e estdo coladas. Agarro-me a estrada, o terraacekindo e espremendo-me contra as nuvens, nao da
mais para cortar as curvas da estrada, é preasopanha-las. A coisa esta piorando, por aqui biplim
dar pane, penso eu, ndo ha chance nenhuma, s&aalagsiais congestionada de caminhdes, a
visibilidade da uma melhoradinha. Aguento maispguco, aparece uma janelinha no alto da Serra, é o
fim do lugar mais alto. A estrada desce morroxahaperto o nariz dBUCKER para baixo, a velocidade
aumenta, reduzo o motor alguns segundos mais remoedesce violentamente. Estou alto, aperto mais
0 nariz doBUCKER para baixo. Agora melhorou, ja vejo toda a baxtidminense. N&o ha problemas
aqui embaixo, ha uma porgdo de campos, mas meina&sip Santos Dumont. Uma hora e alguns
minutos de vbo apds a minha decolagem de Volta Ridga estava no trafego do Aeroporto Santos
Dumont, balanco as asas, a torre me da luz veidens dorso, completo o resto de trafego, retalfin
curta, me aproximo da pista, desviro para o voanabre pouso. La estdo todos os meus amigos da
Esquadrilha da Fumaca. Primeira etapa de uma graadem. CorondBraga o chefe, da as Ultimas
instrucdes sobre a viagem.

Devemos nos encontrar em Sao Luiz, no Mea. A Esquadrilha tem compromissos em Brasilia
e em outros lugares pelo centro do Brasil, de ntpaoeles vao pelo centro e eu pela costa. Pemaito
Rio na casa do chefe. Mais alguns detalhes sobragem, temos dez dias pela frente para nos
agruparmos outra vez, l& me S&o LuizBUGKER reabastecido, tudo em ordem, o chefe avisa a toee
eu vou fazeum voozinho por ai. Decolo para a segunda etapa & Vitoria, em reta 450 quildmetros.
Tenho certeza que vai ser mais, 0 tempo ndo estaeébtda chuva no litoral. Dez minutos apés a
decolagem j& estou desviando de morro a procunarala. Uma hora de vdo, Macaé, o tempo esta
melhor, mais mia hora Campos la na esquerda, feloa esquerda aguaceiros esparsos.

Resolvo aterrar em Campos para reabasté&adro no trafego dou umas viradas, peco alfagn

o resto do trafego em vdo invertido, desviro reatiechdo para pousar e taxio para a bomba de gasolin
cumprimento algumas pessoas que estédo por alou Esabastecendo e me diz o rapaz da gasolina: “ O
DAC esta chiando”. N&o ha nada néo, digo eu patgafalo com ele, para dar a chegada e fazer meu
plano de v6o. Me aproximo do DAC, vejo que o medina todo atrapalhado porque estou com o
uniforme da Esquadrilha. Pergunto o que ha ? delpme que ndo ha nada. Me ajudou no
preenchimento do plano e me deu boa viagem. Dgedolo umas cambalhotas e um rasante de dorso,
atendendo a varios pedidos e la vou eu rumo Vitéria

50 minutos de v6o, Cachoeiro do Itapemitierra do CoroneM achado do DAC e também do
Roberto Carlos). Para a frente a famosa praia de Guarapari. oGayuilo € lindo, mar azul. O motor do
BUCKER gira redondo, 60% de poténcia no maximo, 140 qeldos por hora é a minha resultante.
Preciso poupar o motor, a tarefa para frente éomgriande. Consulto 0 mapa, mais para saber certo
aqueles lugarejos, do que por necessidade de r@@ga

Uma hora e quarenta minutos de vdo, \&t@a frente, Vila Velha o campo do Aeroclube. Em
cima do campo, ndo pode passar sem chuva, umasitertas, o tradicional trafego em vdo invertido e
aterro. Um monte de gente, parece que sdo todas amigos, e ja tomam providéncias para meu
pernoite. E tarde e comega aquele papo de harg@® wn contando as suas e eu também conto as
minhas e assim escurece e fui dormir no hotel gemgdiado pelos meus amigos. Dia seguinte levanto
cedo, pois quero fazer trés etapas e pernoitamh@BSalvador).

Oito horas da manh&UCKER pronto, reabastecido, decolo rumo Caravelas. 30@néos
quildmetros. Checo em v6o os magnetos, j6ia. Emté vamos noés, 40 minutos de vdo e aparece
Linhares, o tempo permanece bom, sé um vento cleafrente. Para a direita € o mar e para a esguerd
€ a Serra. Embaixo a praia que ndo me esta istamds muito, porque a maré esta muito alta. Nestas
ocasides comeco a pensar que 0 motor ja tem 40 amassnao ha nada néo, ele esta bem tratado, com
todos os aditivos possiveis na sua lubrificacdoas M motor gira tdo macio que acabo esquecendo e
passo outra vez para as paisagens8UCKER ndo requer esforco nenhum para a pilotagem, masaa
pode largar os comandos um segundo sequer. S kEegentorta, sai do rumo, de modo que apreciar a
paisagem e segura-lo no rumo e nivelado olhandosagem nao é muito facil.

Cidade na frente, consulto o reldgio, flah®40 minutos de véo desde Vitéria. Consultoapan é
Sao Mateus, outra cidade a vista, la longe na edgidova Venécia. Na frente Conceicao da Bardn tu
vai bem, s6 o vento aumenta um pouquinho mais ecigelde. Percebo pelo balancar das folhas dos
coqueiros que o vento é pela frente, me roubandmante de quildmetros na minha velocidade.



Mas isso ndo tem importancia, pois adoro o mambéan as praias, por elas eu fui ser piloto peixgino
dois anos, ndo ganhei dinheiro, mas satisfiz o desgjo de aterrar nas praias e estar em contatmcom
mar, com a natureza rude e bela. Duas horas ¢adase Um lugarzinho 14 na frente € Mucuri, minha
resultante deve estar por volta de 120 quildomeN@s. tem importancia, ndo tenho press@&UOKER me
transmite uma confianca cega. Tenho sete diadheeite para chegar em Sao Luiz (Maranhdo) ponto de
encontro com a Esquadrilha. Duas horas e meiabde Wma ilha a vista, a orla maritima faz uma
pequena curva, deve ser Caravelas, vou me aprodong vejo o aeroporto, todo pavimentado, umas
enormes pistas, vejo a biruta e estou em cima shpea N&o ha sinal nenhum de luz da torre, souomuit
estranho aqui, penso eu para fazer acrobacia legad. Mas o trafego de dorso ndo escapa. Na pern
do vento viro para o dorso, completo o resto diegg@aem voo invertido, reta final. Aqui é nivel ohar,
pista cumprida, vou chegar bem no rasante em wertido, para depois desvirar e pousar. Aterragem
tranquila taxio para a bomba de gasolina. Umagme sargentos aparecem, cumprimento a todos,
percebendo que estdo um pouco atrapalhados, pestpecom uniforme da FAB. Explico a situacéo, ja
estdo todos meus amigos. Enquanto reabastecoao/@AC, faco um lanche rapido, volto logo em
seguida, pois ndo quero perder tempo.

Pergunto quem sabe dar hélice, ninguéhakiita. Nao faz mal, pois ja estava esperanaasso.
Sargento moderno ndo sabe dar hélice. Coloco lgs de comando dBUCKER explico tudo e vou eu
mesmo girar a hélice. O motor pega logo na preaneirsargento desce, eu embarco, amarrando os cinto
e ja na cabeceira da pista dou a checada costuméido em ordem, decolo rumo a llhéus, mais 340
quildmetros. O tempo ndo esta mais bom, chuvaeme, nuvens baixas e isto me cheira coisa boa. O
motor doBUCKER ndo tem blindagem nos fios das velas e quandcectoote o motor falha. A chuva esta
la longe, quando chegar Ia, penso com meus ba@sslyo como vai ser. Vejo uma cidadezinha la em
baixo, é Alcobaca. Observo logo a frente outraatagp, € Prado e |4 longe na esquerda esta Monte
Pascoal. Continua a chuva forte de frente. Minmo mais para dentro do mar, que esta mais limpo.
Chove forte em cima da praia. Mantenho-me dendrondr, mas paralelo a praia, pois um pouco mais a
frente a coisa se inverte e comeca a chover naeragpraia esta limpa, sou obrigado a voltar novéanen
para cima da praia. Estou voando 20 ou 30 meeadtidude. A maré esta baixando, agora esta bom,
tenho um campo continuo embaixo. Mas as praiasode ndo sdo como as praias do sul que é sempre
areia. O mar aqui acaba as vezes num barrancu pdédras nas praias. Ha recifes para dentro do mar.
Nem todos os lugares sdo bons para um pouso dg&mé. A chuva aumenta. Uma hora e pouco de
voo desde Caravelas, vejo uma cidade, é Porto &edéartem campo de aviagéo.

Chove forte agora. Naquela angustia demelhor, olho por fora do para-brisa, a chuvaigast
meus olhos, parece pedregulho, guardo o rosto eairatras do para-brisa, isso se repete sempre. A
chuva persiste e eu estou ja no rasante renteéa poalugar € pouco conhecido para mim, tenhoioece
que surja um obstaculo na frente.

Vou fazendo pequenas curvas para a diee#fsquerda para enxergar um pouco mais na frete,
outra tomo pedregulhadas nos olhos. BUGKER chove mais dentro do que fora jA& me encontro todo
molhado, procuro salvar o mapa escondendo-o atrgsauhel. E preciso fazer isso para ndo molha-lo.
N&o posso desprezar a atengdo que tenho quedad@alé forra Estou muito baixo sobre a praia. Os
coqueiros na minha esquerda estdo mais alto quéemnotor dOBECKER ja comecga a dar bronca com
alguns espirros afirma outra vez, é a agua, jaraspeor isso. Dou uma checada rapida nos magnetos
os dois estdo ruins. Uma hora e 40 de vbo, a ctummui, a visibilidade aumenta, e logo vejo uma
cidade a frente. Agora chove pouco. Circulo ad& encontro um campo, esta escrito no hangar
“Belmonte”, a pista esta cheia de pocas d’aguatrobma reta final, desconfio que vou errar o possso
continuar em v6o normal e ato continuo viro padoso para fazer o restinho da reta final, dessiman
para pousar rente ao chdo. Na corrida na pistadesuiando das pocas d’dgua e taxiando para um
barzinho. Nao paro o motor, para nao ter probletpas a partida. Pergunto se ha gasolina, e lago fi
sabendo que ndo tem. Isso s6 em Canavieiras mpendsm uns rapazes que estdo no bar, os quais
estavam discutindo ou conversando sobre o0 meu ppogme informaram que nunca viram um aviao
pousar se aproximando de cabeca para baixo. Fshom para eles. Decolo rumo a Canavieiras que é
pertinho dali. A chuva persiste com a mesma imdade. Logo na frente Canavieiras, o campo esta
alagado, consulto o medidor de gasolina, tem bigstaau para frente, penso eu, Ilhéus é o destdo.
motor ja esté firme a 4gua secou, j4 estou acosimam ele, j4 sei de todas as suas manhas. Ldsvam
nés rumo a llhéus, coqueiro que ndo tem fim. Nieica de voo depois de Belmonte aparece uma chuva
que aperta de novo. N&o tenho para onde fugiremtof a bicha, mais uma pedregulhadas nos olhos,
mais um banho.



Estou outra vez no rasante na praia, geeims mais altos que eu. Consulto a mim meswoitg v
ou prossigo ? Resolvi prosseguir. Chove que deufivre, comeco a pensar na hélice, que vaia acaba
no meio de tanta agua. O motor tosse e espimaidoa mal, sé trés cilindros. A chuva para comp p
encanto. Afasto-me de cima da praia par ter maibildade da mesma. A maré esta baixa, 0 poaso v
ser tranquilo. Nesse preparativo para o pousoptommelhora, enxugou a agua dos fios de velas,dir
pouso de cogitaces e toquei para frente, o metara@redondando. Chuvas esparsas por todosass lad
mas o tempo para frente se apresenta bom.

Assim ganho um pouco de altura, 100 metiudo esta tranqlilo, checo os magnetos, joia, 50
minutos de vdo apds Belmonte, cidade a frentepdé ger Ilhéus., e era. Aparece a pista, muito droa
cima da pista dou umas cambalhotas, faco o traditivafego de dorso, desviro baixinho para o ppuso
taxio para o estacionamento, o DAC e os sargerdo$AB estdo me esperando, mais uma vez o
uniforme da Esquadrilha entra em cena. Um olha pawutro, se olham todos e ja se propdem a resolve
todos os meus problemas, que eram poucos,um paugasblina e um sanduiche, estava com fome.
Decolei de Vitéria cedo e ainda ndo havia comidianaNo aeroporto ndo havia nada para comer. &ai n
rua que era bem préxima e encontrei um paozinhagig parecia uma esponja e ja tinha sido apalpado
por ndo sei quantos, um ovo mal frito, ndo mal g@ssumacoCA-COLAe um café que estava pior que o
ovo e 0 pao.

Volto para o campo,BUCKER pronto, plano de véo e DAC tudo j6ia, rumo Salvad@ahia), mais
300 km direto. Mas o peito na da para ir diret®d,kBh mar adentro, monomotor, motor de 40 anos,
negativo, € pela costa até Itaparica e depois @fedia, mesmo assim ndo € muito mole, tem mgt@aéa
para atravessar. 25 minutos de vdo ap6s llhéus ermrontro em Itacaré, Maral na frente, o litocal p
esses lados é meio complicado, cheio de ilhasas baimcosto para lado da terra. Deixo a pontawutariM
bem mais para a direita, lugar ruim para pousonaderg@éncia, o terreno é muito irregular, e o mabaca
sempre nas pedras ou no mato. 50 minutos de wdaer& na esquerda, o tempo estd bom, céu azul, o
motor secou das chuvas que pegou, agora esta iedormltra vez. A minha direita, Ilha de Boipeba,
mais na frente Ilha de Tinharé. Uma hora e dez toinde v6o Valenga na esquerda, o vento é foree par
do mar para a terra, 90° com meu rumo. E preegarar mais ®UCKER uns vinte graus para o lado do
mar para permanecer em cima da costa. Uma horanta tminutos de vfo. Estou voando alto,
1.000metros. Céu azul, tanque cheio, motor jéi@sfou vendo a Bahia la na frente, Itaparicaitofal
da Bahia é todo complicado, o vento continua for@ BUCKER vai caranguejando, com o nariz 30°
voltado para o mar, para me manter sobre a cdsteelocidade resultante deve andar as voltas de 100
quilémetros por hora. N&do me importo muito cono,is&io tenho pressa, o tempo esta bom e vou chegar
num horario bom, para dar um show completo no Aebecda Bahia.

Estou agora sobre Itaparica, € preciserfgmase 90° a direita em direcao a Salvador. gda que
Deus me livre para atravessar, confesso que n&o desvoar sobre a agua. Quando em planeio nao
alcanco a terra. Ganho mais altura para atravaségna. 1500 metros de altura, estou em cimaetiaqu
mundo de agua, meio indeciso. Se o motor paranvagupara frente ou vou para tras. Nesses moraento
complicados, o tempo passa e ja estou além do mgjora é para frente, abaixo o0 narizBi&CKER para
aumentar a velocidade para sair de cima d’'aguais degpressa possivel. Vou perdendo altura, estou
sobre Salvador praia da Amaralina, praia da Armalgaestd o campo do Aeroclube. Ninguém espera
minha chegada, é surpresa, vou quebrar o pau eadoncampo. Tenho certeza que o0s baianos nunca
viram UmBUCKER voando. Me aproximo da pista, estou com 600 reedsaltura, comando parafuso,
trés voltas, saio com velocidade e vou para um @ittano completo. Ainda estou alto, parto para o
looping invertido de cima para baixo, completo opimg e estou na altura do trafego. Faco o mesmo
fazendo touneau, até a reta final. O restinhcetiafmal no dorso. Tinha pouca gente no aeropor&s
durante a manobra eu via todo o povo que ora efa dal pista, fora das casas. Depois de meia lwora d
pouso, 0 campo estava cheio de gente, parecia este f Recebi daquele povo uma recepcdo que s6
baiano sabe dar. Me pediram para repetir o shogyeofiz com muito prazer. Eu nunca pensei que
tivesse tantos amigos na Bahia. Pernoitei poracdos baianos. Dia seguinte, é preciso reabastecer
BUCKER no outro aeroporto. O aeroclube estava sem gasoliutajor Branco, presidente do aeroclube,
vali me esperar no aeroporto, diz que ndo ha pre@blddecolo do aeroclube, rumo aeroporto, a torte de
luz verde, viro para o voo invertido e faco o tgaféodo. Na reta final faco o touneau comegando no
dorso e terminando outra vez no dorso. A pistapsexima, arredondo no vbo invertido, a velocidade
grande, a pista é comprida, espero a velocidadmdiimrasante no dorso, desviro, glisso um popeoa
diminuir a velocidade e pouso sem novidades. Talkianoto que had um movimento anormal no
aeroporto, parei no reabastecimento, vem o nBjanco. Pergunto a ele, o que que ha ? Ele diz:
Acionaram os bombeiros. Gasolina, 6leo, um peqebrque em tudo e decolo sem fazer plano de vdo.



Mais 280 km, mais duas horas rumo Arac@@®UCKER esta j6ia, 0 motor redondinho, o litoral
agora é definido, praias e mais praias. Qualgoisaestou vendo dentro do mar perto da praiaecRar
uma rocha de pedra, olho melhor, ndo é pedracdseo de um navio. Circulo sobre a coisa, era mesm
um navio ja todo corroido pelos anos. Satisfeitaigosidade sigo em frente, Aracaju era o objetivo
Lugarejo, Subauma, Palame, um rio grande, uma baiasquerda da baia, Conde. Metade da viagem
mais um rio, mais uma baia, la longe na esquerda cidade, Estancia, mais uma baia e outra cidade,
Séo Cristovao, ja vejo Aracaju a frente. Duas ©idevoo e ja me encontro no trafego do Aeropaeto d
Aracaju. Para ndo fugir a regra, faco pelo menosta final em v6o invertido, pouso e taxio para o
reabastecimento. Longe do DAC, deixo o avido abastdo e me encaminho para o DAC de onde vinha
e por quantos aeroportos ja havia passado, deidides os dados, exame médico, vistoria. O DAC ali
era aquele tipo que todo mundo é mentiroso e néedidmu. Ja vi tudo, pensei com meus botdes. E
daquele tipinho encardido. O jeito é ir buscad@sumentos no avido, mostrar para ele quem fezdo,av
porque voa, de quem era, de que e por que, querfaada em vdo invertido, como foi que decolou de
Salvador sem plano, aquela bobageira toda. Prouarbvrar dele o0 mais depressa possivel. Eu gueri
tomar um café e comer logo, mas preferi decolaas mapido possivel e fazer um lanche 14 em Maceid,
200 km mais para o norte. Talvez l4 eu encontreamhiente propicio para fazer um lanche. Decolo
com vontade de criar caso. Viro no dorso logo @eothgem, desviro, ganho um pouco de altura, me
ajeito para me colocar bem de frente a estacdonbargue do aeroporto onde se achava o DAC, dou um
rasante de dorso caprichado na cabeca dele e bararpara Macei6. 40 minutos de v6o apds Aracaju.
Um grande rio na frente, o famoso S&o Franciscas Nuas margens, cidade de Brejo Grande e
Piacabucu. L4 na esquerda Penedo. O calor é émmte,o0 rosto meio adormecido de tanto tomar vento
chuva e sol, ndo faz mal, isso tudo esta nas mipteass6es. Procuro ganhar altura para ndo castiga
motor com a maresia. O vento é de cauda e é fresultante de velocidade é grande, mil metros de
altura. Estou na base dos cumulos. Procuro méemeabaixo das nuvens, mesmo fazendo pequenas
curvas par um lado e para outro. Assim aprovestc@rentes ascendentes, economizo gasolina e me
protejo do sol. Uma hora e quarenta minutos de af@s Aracajd, Maceid na frente. Mais alguns
minutos estou sobre o aeroporto. Dou umas viradets, final no dorso, desviro, pouso, taxi,
estacionamento, DAC bacana, os sargentos da FAB, idarecem pessoas que jA me conheciam. Esta
bem melhor aqui do que em Aracaju. Enquanto reab@siBUCKER, vou até o restaurante do aeroporto
fazer um lanche, ndo tenho pressa, ainda é cadtendo pernoitar em Recife, mais 200 km para tenor
ApOs um gostoso bate papo com aqueles amigos decpledido deles faco umas cambalhotas e rumo
para Recife. Procuro ganhar altura logo, porqtée rasito quente. ®UCKER continua cada vez melhor,
motor esta joia, gastando um litro de dleo cads Isefras de vO6o pelos meus célculos e vinte liteos d
gasolina, tudo esta joia.



VOLTA AO SHOW

300 metros de altura acertBlKER bem em cima da pista, um pouco mais para freate, que a
passagem em baixo do looping invertido seja benfrente ao publico. Tudo certo. Um cheque rapido
nos cintos de seguranca, que agora vao ter umansasplidade grande. Reduzo o motor, espero a
velocidade cair um pouco para a circunferéncia daalra ndo ser muito grande e nem pode ser sendo
ndo passa la embaixo. Cedo a mdo para frerHBCRER desce quente. Estou na vertical, a velocidade
aumenta rapido. Manche mais para frente, entr@ gpa@arga negativa. Nao ha mais alternativa neahum
a nao ser ir em frente empurrando mais o coma@& negativo vem pesado, o chédo pertinho, ndo da
para avaliar a altura certa que estou do chdoes@ue vou passar bem rasante a pista. Estou na
horizontal, continuo a segurar a pressédo no mapaftefrente. O motor dispara 3.000 giros por noinut
ouco o cantar da hélice, estou na vertical subiddeelocidade cai mais depressa do que aumentou
guando estava descendo. Nos ultimos 90° da mamelwelocidade é pequena. O manche esta todo na
frente — ndo se tem referéncia — o avido faz ual @otgulo morto de visibilidade com a trajetéria da
manobra, enquanto ndo aparece o0 horizonte. Isswrdepara o piloto acrobata uma verdadeira
eternidade.

O horizonte chega — fator de carga zem motor ndo gosta desta situacdo e da sua classica
pipocadinha, afirmando logo que a situacéo se egfama fator carga positivo. Seguro o nariz enuidng
forte de descida. Mantendo o angulo de descidenardorso até rente ao chdo outra vez. Para riseisr
meio looping invertido agora de baixo para cimapi@ho no rasante para 0 maximo rente ao chao, ndo
da tempo de olhar para o velocimetro, mas oucontblo do estaiamento o qual me transmite que a
velocidade esta no ponto exato para empurrar o lmeapara frente. @ negativo nhovamente vem
quente, 4 ou 4 e meio. Estou subindo a todo matbélice canta outra vez, o manche esta todcengefr
ndo se tem nenhuma referéncia. Os cintos de geguemtram em cena — mais umas cortadas no corpo,
estou subindo, preciso manter uma dosagem cordimpaessao no manche para frente, de acordo com a
diminuicdo da velocidade. Estou muito baixo pamaes o risco de um estol de badalo. Nesta atlora
chéo, as consequéncias serdo caras. O manchi& jaoelsatente, BUCKER amolece, dG vem a zero,
fico em orbita por algumas fracBes de segundoshor@onte aparece bem nivelado com as asas, saiu
tudo perfeito. Tenho altura suficiente, prossigo ppuco em véo normal para 0 motor se recuperar na
lubrificacdo. Agora o nariz para baixo para aurmeatvelocidade. Pretendo fazer um circulo completo
para a esquerda, fazendo um touneau para a dirk4@.quildmetros inclino para a esquerda como se
fosse uma curva de grande inclinagdo, com 70our80sg manche para tras e todo para a direita.
Comeca o touneau, quando atingir o horizonte ni@dra profundor, continuo girando na grande
inclinacéo, o manche todo para frente até o bateAteesisténcia ao avango do Bucker nestas coesli¢d
com todos os comandos aplicados é muito grandenofr vai a pleno regime, e mesmo assim nao
mantém a velocidade. Abaixo pouquinho o nariz edida do possivel, a altura é ainda pequena, manter
0 nariz em baixo durante essa manobra ndo é dificijue o avido esta rolando e ha uma mudanca
constante da posi¢cdo dos comandos. No quarto tounelura estd quase no fim. Na entrada do quinto
touneu paro no véo invertido. Duas coisas que &m® sbguranca: o fim da altura e a velocidade.
Capricho para segurar o avido nivelado no voo tid@rmotor a pleno regime, estou em cima da pista
mantendo a reta por alguns segundos, o publica ficgara trds, um empurrdo no manche para frente o
nariz sobe. Desviro para o v6o normal, paranda® i grande inclinacdo no véo invertido para entra
para a perna base. Nivelo o avido e ja estou maapease. Faltam 90°, nesta posicdo tenho boa
visibilidade da cabeceira da pista, tenho ainda boaareserva de altura, inclino outra vez pardtoads
90° para a reta final, que é bem curta. A pis&@ege na frente, estou um pouquinho alto, afrouro u
pouco a pressdo do manche, o nariz desce, reduzpouco o motor, o chdo se aproximando, a
visibilidade para frente nessa posicdo é péssi@hando entre as asas se vé muito longe, ndo se tem
nogdo exata da altura. No angulo bom esta a asgisuque agora € a asa inferior em razéo da §wsic
do avido que faz um angulo morto terrivel. Preoibar por tras da asa, o angulo é muito fortayeme
mostra o chdo como se fosse uma grande correia malbeidade tremenda. A nogcédo de altura nesta
situacdo é péssima. Empurro o manche para fraoten& horizontal rente ao chao, aplico os ailerons
para desvirar. A 90° tenho nocdo exata da altupaeeesta sobrando um pouquinho, para desvirar@egur
0 pé de cima para dar uma glissadinha, continucodg modo que o avido va para voo normal e se
colocando na posicdo de pouso, corto o motor, acidde estad acabando,BOCKER estd quase na
atitude de trés pontos, mais um pouquinho, um#&diggacadinha e estou no chéo.

Entro para o estacionamento, gente ques Del livre, quantos amigos, quantos abragos, sei la
guantas mil pessoas eu tinha que alegrar. Noneetardas pessoas, tinha duas de Rio Claro que valem
para mim por todo aquele povo que me cercava.



OUTRA SERIE

Preciso de 300 metros de altura, uma gérimanobras invertidas.

Aqui ao nivel do ma, o looping invertidode partir de cima para baixo, de 300 metros deaaltO
looping invertido solicita da estrutura do avido asforco tremendo, sempre em torno de 4G negativos,
numas condi¢cdes em que tudo esta ao contrariorfib ¢he asa, a torcdo, o diedro, a incidéncia, sodo
esses fatores reunidos ddo um esforgo tremendioudues, inclusive @staiamentajue suporta a carga
negativa € mais fraca do que o que sustenta a pasjiva.

Comentario Por falar em carga, quando fiz minha primeirgeia de peixe com wAco Cabing aterrei
numa praia deserta que divide Sao Paulo e o Patdmamonte de peixes (tainha) na areia, pergunto ao
pescador quantos quilos havia ali. Ele com ingerele ndo deixar o peixe estragar no sol me respond
“400 quilos mais ou menos”. Nao tinha a menoradfa peso de peixe e assim fomos carregando até nao
caber mais, ficando ainda muito peixe na areiach&ea porta do avido e ele me dava as tainhas pela
janela, ndo cabia mais, 0 peixe comecou a escorpgabaixo dos pedais, ndo cabia mais nada. O
pescador queria ir junto também para verificar sopgé no entreposto de Cananéia. Expliquei awde q
ndo era possivel leva-lo, porque ndo havia luggd estava desconfiado que o peso era demais.
Convencido de ficar, pedi-lhe que me girasse a vetmdo avido, pois a partida era de inércia. Brera

a partida percebi o pneu do meu lado achatadoaia aB06 falta furar um pneu agora. Pego ao pescad
olhar o pneu do outro lado, quando ele respondesta“igualzinho a esse do seu lado”. Cheguei a
conclusdo de que “a coisa esta pesada mesmo”. till&o muita importancia. A maré baixa e a praia
tinha 80km. Era impossivel que eu ndo decolasseangsta. O motor funcionou. Ele me entregou a
manivela, dizendo-me “até amanha se Deus quise€lefei 0 normal para o taxiACO nem se mexeu,
mais motor e nada. Todo o motor comecgou a se niexegarzinho. Era esquisito, parecia-me que tinha
algo errado. Fui andando devagar até me colocarima da areia Umida. Ai comecou a fazer um taxi
mais depressa um pouco. A pista era infinitagfobalando. Na altura que eu deveria ter decokdo,
que comecgou a erguer a cauda. Estou correndoraendas rodas, tento puxar, a cauda desce, mas as
rodas ndo largam a pista, deixo correr, esta cdoreem,cabroum pouco, tendo a impressao que as asas
subiram, mas o trem ficou no chdo, mais um pouas ®das estariam s6 triscando a praia. Pelos meus
calculos devo ter percorrido de 8 a 10 quildmeti®praia. As rodas largam a praia, mas o WACO néo
ganha velocidade. Estou indo no rumo de Paran&jeaiso ir para Cananéia e preciso neste casp faze
180°, ndo tenho altura para fazer a curva. Pdne#a ndo d4, tem dunas de areia e outros oblstac®
WACO se nega a ganhar velocidade e mais, a a paatela praia ja tinha acabado e o dinheiro do peixe
nesta altura dos acontecimentos, era de respadsaleilsé minha. O jeito é virar para a esquerdia p

lado do mar. Curva de pequenissima inclinagdowwlaeu mar adentro. N&o gosto de voar em cima
d'’agua. Assim tenho sempre a impressao que o nestar quadrado, ndo quero nem pensar em pane.
Agora consigo fazer 180° rumo a Cananéia, mas esidumetros de altura, 5 ou 6 quildmetros dentro d
mar, llha do Cardoso a esquerda. Aprbéo para o catepCananéia, torcendo agora para nao pegar
turbuléncia na entrada do campo. Reta final cataprinotor sempre a pleno, até a entrada do campo.
Cruzo a cabeceira da pista, reduzo um pouco o masarodas tocam o chéo, aterragem sem novidades.
Descarregamos 0s peixes e lavamos a areia, deligeisio de 750 quilos.



VOLTA AO SHOW

180°, ganhando altura, mais 180° estowiem da pista.

Nessa festa tem gente que entende da. oigeeciso caprichar. N&o é como em alguns lsgare
pelo interior que ficava me arrebentando em fazepihg invertido e outras coisas que exigem muéto d
gente e do avido e depois da aterragem ser sdbicitadecolar e fazer parafuso, que era o que &i&s m
gostavam. E indtil querer explicar que parafuso @nabra banal, tendo muito pouco valor como
acrobacia. Aqui ndo é parafuso que essa assatgner, é coisa que exige treinamento e habilidade.

100 metros de altura em cima da pistarentd ao publico

Touneau descendo forte para terminar raotehdo, pouso comando para girar bem devagar para
dar a assisténcia a impressédo que o giro ndo etemphtes de chegar ao chdo. Eu tenho chance de
aumentar a velocidade de giro ou diminuir o &ngi@aescida para ndo chegar ao chdo. Rente a@chéao
velocidade é grande, puxo para o looping, no topangsmo, deixo o nariz ir baixando até ficar no
mesmo angulo de descida do touneau descendo, m@sesjou no dorso, desviro outra vez com o nariz
la embaixo, para terminar outra vez rente ao cHastou novamente com muita velocidade, um pouco
menos que na vez anterior, mas ainda da para loafpog. OBUCKER ja sobe bem menos agora, chega
la em cima na conta, espero passar 0 horizontgwas® nariz empurrando o manche para frente. O
BUCKER achata um pouco, mas o0 nariz esta para baixo\esaiegganhando velocidade até perto do chéo.
Empurro o manche para a frente para me manter riaohtal perto do chdo em véo invertido. A
velocidade esta boa, inclino forte em vdo inverfidoa voltar outra vez em cima da area. O G namati
aparece na curva de grande inclinacdo. Desvira pavbo normal para a lubrificacdo do motor se
normalizar , ganhar um pouco de altura e descamsgoouco também.

200 metros de altura. AjeitdBOCKER bem em cima da pista. O famoso parafuso paraigassl
Corto o motor, pé no fundo e manche na barriggyaxer entra quente, uma volta, duas voltas, a pista
esté na cara como referéncia. DescomandoC@ER para de girar, estou na vertical, 50 ou 60 metms
chao. Arredondo suave para ir bem no rasanteeldcidade é grande, subida para o looping, espero o
horizonte no topo do looping, comando touneau mpi topo, BUCKER engrena, vira violento, espero
a pista como referéncia e descomando, e paro deagim o nariz bem embaixo. Manche para a barriga
para completar o looping. O chéo esta pertinhperfd o0 manche para a barriga, o dngulo de ataque é
grande, ndo deixar ganhar velocidade. Estou @mista na horizontal. Comando um touneau lento e
paro no v6o normal, procurando ganhar altura.



VOLTA AO SHOW AONIVEL DO MAR

140 quilémetros marca o velocimetro. Kadra cima, pé e mao para a direitaJGKER gira para
o dorso, manche para a frente e segura o narizgpaea O motor d& a sua classica pipocada, mas em
seguida afirma gostoso. Inicio a curva para a ersigude dorso, subindo a 180°, desviro para v6o
normal. O motor ndo tem lubrificacdo no voo inidert ndo é muito recomendavel baixo e a pleno
regime essa condicdo de vbo. Eu sempre apertorease seja em voo normal ou no dorso para ndo sair
de cima da area e da pista, pois é muito desagrbsé@ter uma pane e nado alcancar a pista.

Comentario : Uma vez fazendo acrobacias o alunoTerra Neto , avido MUNIZ 9, fora de
alcance da pista. Treinavamos reversdo. O alstawv& bom e eu dava plena liberdade dos comandos,
quando numa das revers@es ele segurou o M-9 neatertquando intercedi era tarde, o avido ja estav
voando de ré. Levei a mdo na manete para segiacad®m, mas também cheguei atrasado. O aluno ja
havia reduzido, o motor parou rapido, em seguidstol de badalo, segurou o nariz na vertical pabeob
na esperanca do motor girar, mas 0 mesmo era ntimbamuita compressdo e se negava a girar. 1sso
comecou a mil metros de altura. A manobra, o ef#obadalo, a vertical para baixo, consumiram co
quase toda a altura. A velocidade devia andaroeno tde 300 a 350 quildmetros por hora, altura ndo
tinha mais , o motor néo girava. Estdvamos maisienos no bairro da Lapa, um loteamento novo. Tiro
0 avido do pique para um pouso no loteamento. Nwlandar do pique para o véo normal, a hélice vence
uma compressao, mais uma, procurei ajudar a hétioe a forca do olhar esperando que ela girasse.
Uma, duas ou trés compressdes e hei-la girando, gadnormaliza e vamos entdo para o trafego do
campo de Marte.



CAMPO BUTANTA - CIDAE UNIVERSITARIA

Seis horas da manha, nevoeiro fechados@e&mxerga um palmo diante do nariz. Precisolagco
0 avido e BTINSONReliant AT-19. Tenho uma viagem de compromisso série. g8e 0 nevoeiro nao
abre quando é esse tipo, sé abre depois das 16. hbemho certeza que se acha fechado s6 aqugtm re
do Brasil esta todo aberto. Resolvo decolar, gimotor, vou fazendo taxi para a cabeceira da.pista
Esta dificil até para taxiar, ndo se vé nada,aceewdo na reta de decolagem pela bissola e gielais
dos pneus na pista. Checo os instrumentos, heeizotificial e oturn & bank sdo acionados pela bomba
de vacuo do motor, mas o giro direcional é acior@maum Venturi que se nega a embalar o instrumento
com o avido parado. Procuro enxergar na frentevifio, aparecem rastros dos pneus de dez a quinze
metros de distancia, mais do que isso ndo vejosd®em manter a reta de decolagem com os rastsos do
pneus que apareciam na frente. Tudo checado, mesgpasso minimo na hélice, seletora de gasolina.

Abro todo o acelerador e parto para aldgeon. Nos primeiros metros eu consigo ver a drest
rastros dos pneus, depois a umidade do péara-bridgues pingos de 6leo que sempre tem, isto vira
confusédo e ndo vejo mais nada.

N&o podia mais cortar o motor, pois jadirvelocidade. Apelo para a decolagem, puxo o hgnc
para a barriga, a bequilha bate no chdo, mas pemqebosTINSON quer voar, agiento nos trés pontos, 0s
pneus aliviam, checo novamente o0s instrumentosp dsinta graus fora do eixo da pista, estou no ar
meio equilibrado. Do lado da pista tem uma linkaalta tenséo, ndo vejo mas sei que teraTIRSON
estd me obedecendo, procuro voltar ao rumo paralplsta e também a linha de alta tensdo, estaa ago
com dominio do avido e dos instrumentos, com 18Qdpéaltura.

Essa decolagem néo parece dificil, nontmt& muito mais violenta do que a de virar no dors



CADERNO DA BANDINHA - FESTA AO NVEL DO MAR

Aqui 0BUCKER fica bom, o motor desenvolve toda a poténcia, leehéddem. As asas tem um
coeficiente de sustentacdo muito maior. Com essgsisitos todos a meu favor posso explorar ao
méaximo o rasante em voo invertido.

A festa ja tinha comecado a muito tempades militares, para-quedismo, aeromodelismo, etc.
Meu vdo, o encerramento. Estou na cabeceira ta gigsiardando o sinal da torre, a mesma espera que
F-5, que esta voando, libere a area. Estou fazemds planos de como vai ser o meu show. Desligado
completamente do mundo que me cerca, percebo umthbaerrivel sobre minha cabega, parecia uma
trovoada. As asas dRJCKER tremeram, o estaiamento vibrou numa ressonanizih tBassado o susto,
vi o F-5 subindo com a super poténcia totalmentertab Depois deduzi que o piloto do F-5 tinha
caprichado para dar um rasante bem em cima de witarre d4 o sinal verde, a area esta livre. tdjei
BUCKER para a decolagem, tudo checado. A torre conttoualuz verde, confirmando que o céu é meu.
Empurro a manete, o motor demonstra uma disposipgome, esta valente. Meu animo sobe, 0 bom
senso entra junto, cuidadoBOUCKER esta embalado, vou virar de dorso assim que atingelocidade, o
mais baixo possivel. Preciso de 140 quildmetroa @& um pouco de seguranca, apesar de estavelo ni
do mar. Esse tipo de decolagem, que parece sempite arriscada, ndo o é, desde que todos os
comandos sejam aplicados no momento super exatwjgaimente o comando de profundidade, que
deve ser aplicado de modo que apareca a carg&slenths numa amplitude pequena para cima. Caso
contrario o avido sobe muito e a manobra fica f@aavido precisa ser catapultado para cima e c®m o
ailerons aplicados, o avido vai girando. A 90%vidi@a ndo tem meios para sustentagéo, portantosgreci
daquela “estilingada” para cima, para quando as estiverem a 90° ficar no ar como se fosse unsacoi
gualquer levada para cima. A cargaGlaleve desaparecer quando o avido estd girandonudidb
assim um pouco a acao do profundor, pois s&rmoaavido gira mito mais facil. No caso BIOCKER, em
que o aviao vdo no dorso, esta “estilingada” parsaaeve durar o tempo necessario para que 0 aviao
chegue até o véo invertido, depois sera aplicad@ oz em carga negativa, empurrando-se 0 manche
para a frente. Estas manobras ndo se encontramanogais de acrobacias. Este tipo de decolagem é
muito mais seguro do que o0 que eu vou contar.



RECUPERAO DO AVIAO

Recuperei 0 avido na oficina \blle, o seu proprio construtor. Esse avido tinha tadodefeitos
possiveis e impossiveis que um avido pode terppakss anos em fase de homologagéo e os cobras que
voaram com ele ndo descobriram umas panezinhaslgu@ha, que o leme de diregéo era muito pouca
area. Em caso de pane de um dos motores naoctmidécoes de ficar na reta de jeito nenhum poa falt
desse leme de dire¢cdo. Recuperei o avido, tirai pongdo dos defeitos, inclusive dobrei a aresede!|
de direcdo. O avido ficou bom, mas eu ja estavaacik de tanto sofrer com avido meu e o vendi.
Apurei dinheiro, paguei as dividas, o que sobropreguei em outras coisas, assim como o Porto de
Areia em registro. Agora s6 v6o em avido dos @,tse cair no mato, largo ele e vou embora a @@ N
quero mais problemas.



NEGOCIOE AVENTURAS

Na retirada do bimot@asMuNiz |a do local da pane, a primeira noite pernoiteari@o. No dia
seguinte chegaram de Registro meu irlBé&delinho e mais dois amigos, o popuBi€ e oBastiao. O
Bié era pau para toda obra, 8astido, cozinheiro. O local em que o0 avido estava ndwtacesso para
viatura de jeito nenhum. Tinha um riacho que @@ ser transposto. A primeira coisa a ser feita
desmontar o avido. Nomeio do mato néo foi facil.

Dois dias se passaram, depois precisavéiaospor o riacho por dentro da agua com as pe&g=as
costas. A fuselagem e a sesséo central das asasdorastadas com bois. Transposto tudo do tadm
do riacho, arranjamos um jipdo que tem tracéo elastas rodas, carregamos tudo no jipdo e saimos pel
meio do mato. Em determinado lugar saimos no dorrde um bananal, onde o jipdo ndo cabia. Fui
procurar o dono das bananas e pedir permissdacpeea uma porcdo de pés de bananeira para o jipdo
passar com o avidao em cima. O proprietario daar@nrelutou um pouco mas acabou dando a ordem.
Cortamos as bananas e 0 “enterro” continuou. Nalégen ja fazia uma semana que nés estavamos no
mato, com a mesma roupa, dormindo mal, sei |4 coBhdanho foi |4 no riacho, com roupa e tudo, com
peca do avido nas costas. O anBgstidose virava fazendo comida. Cozinhava banana dejéitdo

Afinal nés chegamos na cidade de Itarifiaquele tempo ndo havia ainda a estrada da bas@na,
tinha estradinha municipal. Em ltariri transfersmm carga do jipdo para outro caminh&o que iria par
S&o Paulo. Transferida a carga, partimos. Loganéela estrada iria passar por dentro do Riailta@
rio estava cheio, tinha chovido muito, ndo davgeite nenhum passar por dentro do rio. Ai alguém
lembrou da ponte da estrada de ferro e nos fom@sdamdita cuja. Forramos a mesma com tabuas e
enfiamos o caminh&o na ponte. A ponte era deraetélico, a sessdo central das asas nos dois @#nei
pilares passou raspando e no pilar seguinte amaagintura do mesmo. O outro pilar passou naanarr
a ponte era meio conica e ia estreitando, coisaaggente ndo sabia e nos pilares seguintes a sessédo
central ndo cabia mais. Tentamos dar marcha réocoaminhdo, que desalinhou de cima da ponte, ndo
ia nem para a frente nem para trds. Naquela &ibuagm correndo um funcionario da estrada de ferro
diz apavorado, “o trem vem vindo”. E vinha mesfage escutava o barulho dele. Sai correndo apé p
cima dos trilhos de encontro com o trem, para tethia sinal para 0 maquinista a fim de parar o trem
Uns quinhentos metros e encontro o trem, tiro aigam fico pulando em frente do trem, com a camisa
na mao. O trem se aproxima, sai da frente serggaya por cima, sai de lado vi a cara do maquinista
gue me olhava como se tivesse visto um débil méamtaeindo aquilo sobre os trilhos. Alids, deveeia t
razao para pensar assim, pois ja fazia mais deatOgde eu estava no meio do mato, sem trocar spupa
barbudo e a camisa com que eu gesticulava panecteapo sujo, mas na Ultima hora resolveu fazer fre
o trem, que foi parar em cima da ponte, frenteeatér com o caminhdo que estava com o avido em cima.
Ai com uma porc¢éo e gente conseguimos tirar decamonhdo para o trem passar. Estamos de volta em
Itariri, pela ponte do trem vimos que ndo da, vamgsa vez pela estradinha municipal. O rio outa,
agora estava mais cheio, atravessei o dito a dadoum sitio ali perto que me informaram haver um
trator. No sitio falei com o seu proprietario, kypei a situacdo e com um cabo de aco comprida$om
para o rio com o trator e com o cabo de aco. Atssieo rio a ando outra vez, levando a ponta do.cab
O trator do outro lado rebocou o0 caminhao por deddr rio, com o avido em cima. Dali para a fremte
estrada era ruim mas ndo teve mais obstaculoso €bggamos na Rodovia BR-116 e fomos parar em
Séo Paulo sem novidades.



1957 - VENDA DOS DOIS STINSON - O BIMOTOR CASMUNIZ 5-2

Vendi nos doiSTINSON e comprei 0 bimotocASMUNIZ 5-2 , avido de 5 lugares, dois motores
CONTINENTAL de 6 cilindros de 205 HP cada motor, velocidadesrdeeiro 150 milhas. O avi@o era
prototipo, cheio de defeitinhos, os quais eu iaielando aos poucos.

Eu me sentia muito seguro voando comdslis, motores, agora de pane ndo ia morrer, persava
0 sonho do piloto é chegar ao bimotor. Eu tinlaizado o meu sonho, mas em todas as viagens &parec
um problema. Ora era um motor que vibrava, dep@so outro, nunca baixava o trem certo, sempre
precisava usar o sistema manual. Muitas viagestay& comecando a Rodovia BR-2, hoje BR-116,
muito servico com os engenheiros do DNER, estapeijp de 500 horas de véo com ele.

Decolei de Sdo Paulo, Butantd, 3 horatadde, tempo ruim, chovia e o teto era baixo, para
diminuir o problema de descida em Registro, ewiaisca por cima da Serra 0 mais que pudessemAssi
procedendo, eu diminuia o tempo voando instrumdntaando mais facil furar em Registro, que nao
tem radio. Usava o radio farol de Iguape, no ru2d@° quando o gdnio sintonizado em Iguape
aparecesse no través, Registro estaria em baisioy asa 0 procedimento de todos os dias. Voando no
cisca sobre a Serra, cheguei até um lugarejo queréhecia: Juquetiba. Visual ndo dava mais. Meel ni
raspando as arvores era 30, dali para frente a Sehia, ndo podia ir mais alto porque ali ainda er
trafego de Congonhas no nivel 50. Precisava q#ra o nivel 40, ficando entre a Serra e o trafego,
atingindo o nivel 35. O motor direito vibrava farreduzi o mesmo para 1.500 RPM. Com o aviédo
muito pesado com 5 pessoas, duas pecas de tratmlegre pesada, tanques de gasolinas cheios. l[Alaque
ocasiao o avido ndo ganhava altura, para tras a&m tinha deixado tudo fechado, precisei ganhas ma
um pouco de altura, ndo via nada, mas tinha cedaeaestava raspando as arvores do alto da Serra.
Apelei para o mor bom, mais polegadas, aumentegone de rotacdo, ndo adiantou nada, o avido néo
subia. Apelei para o motor ruim para que ele mdagse um pouco e vibrou violentamente, enchendo a
cabine de fumaca, parecia que tinha pegado fogteiteorta-lo e ndo consegui. Com aquela vibracédo
cortou 0 comando da manete e da mistura. Cortebrdato, mesmo assim ele virava e vibrava
desesperadamente. No meio dessa bagunga o aviéez@o a girar em cima do motor morto, pé no
fundo, ndo consegui tirar o avido da curva, chegtéea pensar que 0s instrumentos também estavam em
pane. Prestei atencdo a todos os instrumentosrgoeem Double, todos indicam curva para a dirfita,
estava no nivel 30, o tabe direcional era grandecemando era elétrico, acionei 0 mesmo, todo para
ouro lado para aumentar a area do leme de diregdedal ficou duro demais para um so pé, cologsiei o
dois pés em cima do pedal esquerdo, conseguidieaido da curva. O nivel agora era menos de 30.
Segurei 0 nariz para cima, voando no pré-estdlaiar mas eu queria bater devagar, ndo se via lmopa
adiante do péara-brisa. O motor direito continugirando e vibrando, eu torcia para ele cair fom |,
comando da hélice também havia quebrado e a mestanaaeno passo minimo, a carenagem do motor
estava aberta, nivel 2,5, a Serra tinha #1/3, eficosno ainda nédo tinha batido. Se eu tirassdéamalo
pré-estol a condicdo de vbéo melhorava, mas eu od@ dazer isso, ndo via nada, esperava bater a
qualquer momento. Dividia o tem tempo rapidamema@tendo os instrumentos mais ou menos certos e
procurava ver a frente, puxar o nariz para cinia,d98 aparecesse alguma coisa na frente, ndo estsa
com medo e sim com raiva, tinha acumulado um mdateoisas numa soé vez, eu lidava com o avido as
brutas, pensando: “Vocé quer me matar, e eu te prateiro”. O nivel era agora de 1 Y%, estou dentro
de uma Serra que tem 900 metros e estou a 450anaffo bateu ainda porque, pensava eu, a luta era
feia, o motor estava a pleno regime, voando noepté; a refrigeracdo era pouca, os termdmetros do
Oleo e da cabeca do cilindro ja estavam na linhme#a. Naquelas Condi¢cdes continuei perdendo
altura, 300 metros, 600 metros de Serra eu tinhra&onim. O passageiro que estava na frente comigo
era 0 que mais sofria, ele tinha dado baixa da BA#®uco tempo e tinha conhecimento de tudo o que
estava se passando, ele me acompanhava em tudedméisha o que fazer, 200 metros de altura, ndo
entendia mais nada, sé milagre estava nos desv@doglmorros, me doiam as pernas de tanto fazex forg
no pedal esquerdo para manter a reta, luta templwel voar instrumento com avido no pré-estol, 100
metros, eu dava ndo sei o que para ver na fremeeaia enfiar a cara, menos de 100 metros, da um
comeco de abrir, mais uns segundos de angustiduaguinho estou sobre um riozinho, afrouxo um
pouquinho 0 manche e o avido perde uma porcao ttesy@eciosos, mas sai embaixo das nuvens.



Reconheco o rio era 0 Sdo Lourenco, odete mim e o rio era mais ou menos de 20 a 3fbejet
0s morros em volta estavam todos encobertos, urntoigiras de mim haviam ficado 900 metros de
altura da Serra, o rumo do rio era 0 caminho dasteg mas eu tinha para chegar em Registro aifda 2
minutos de véo, o motor esquerdo nao ia agliendaRagistro. A 5 minutos para a esquerda eu tinha a
praia de Peruibe, mas tinha que ganhar alturaippeaa a praia, ndo dava. O avido ndo voavaya&sta
pendurado no motor esquerdo que ja estava todcelt@smO jeito era aterrar antes que ele dess#éa gr
mas ndo havia um pedacinho de terreno que desse.m¥ arrastando para a frente, o tempo ja estava
melhorando, mas ndo adiantava nada, ndo consigagam metro de altura , chego na barra do Séo
Lourencinho com o Rio S&o Lourencgo, este vem do Bl praia, viro para o lado do S&o Lourengo, a
cidade de Pedro de Toledo na frente, a cidade o mpaguena, ndo tem uma rua que desse para tentar
pousar, uns eucaliptos altos, desvio deles comarndificuldade, estou a 2 minutos da praia, sigo em
frente desviando das arvores, outra cidadezinidrijtpasso raspando os telhados, na frente unomor
divisor de aguas, ndao tem mais jeito, 0 motor gtduar a qualquer momento, uma roga morro acima,
esta mais alta do que eu, aviso 0s passageiros cpiea vai ser 14, peco a eles que assim quentosar
chéo eles destravem a porta. Tudo certo, pecare@tdo, coloco-me na reta da roga, puxo 0 nard pa
cima para chegar, a mesma estava mais alta, ndoosgie achei que dava com o trem em baixo,
comandei o trem, estava muito perto, a rogca chpgmeiro do que o trem, o avido bateu no chdo com o
trem na metade e com o baque arrancou o trem eucons 40 ou 50metros. No fim deu um ameaco de
pilonar e parou, a porta ja estava aberta os passagéitiobam dado o fora, eu continuava sentado, tinha
um galo na cabeca e um extintor na mdo. Quandedo ameacowilonar, o extintor que estava em
cima do porta-malas passou pelos passageirosgle tréio na minha cabeca. Cocei a cabega mais uma
vez e pulei fora do avido. Um passagéio Maranhdo, deu um acesso de alegria nele, me pegou no
colo e saiu correndo pelo meio do mato carreganelor@o conseguia me livrar do homem, até que ele
bateu com os joelhos num toco e caiu comigo, aselmachucou. O avido, se ndo fosse a besteira que
fiz tentando por o trem embaixo, ndo teria acodteaada, mas mesmo assim o dano néo era grande.

O problema agora era tirar o avido datirgpe ndo havia nenhuma estrada. Apareceram uns
caboclos e ensinaram uma picada que ia sair ein. It@s passageiros foram emboraDio Maranh&o
ia mancando por causa do tombo comigo no toco.

Eles iam avisar meu irmdo em Registroeuéquei, comecou a chover logo que escurecetreiEn
na cabine, fechei a porta, tinha mosquito que Deaidivre. Que noite comprida foi essa, ndo corisegu
dar um cochilo, tinha passado uma prova de foga, @spirito estava abalado, ndo tinha bati na Serra,
mas o avido estava quebrado. Como iria tira-lgafatigarros estavam acabando, outro problema, eu
precisava andar, ja que ndo conseguia dormir, mearaomo se estava chovendo. Era uma escuridao
terrivel e por ali tinha muitas oncas, quando meblei disso, travei aporta da cabine e quandoalaoe
dia apareceu de Registro o meu irmao e uma poamijos com ferramentas para desmontar o avido.

A retirada do avido de |4 é outra histgua depois contarei.



1952 — APARECE PELA 12 VEZ A ESQUADRIHA DA FUMACA

Aparece pela primeira veZaquadrilha da Fumaga me fazer concorréncia nas festas. Naquele
tempo existia um tabu entre pilotos civis e ostp#amilitares. O nosso primeiro encontro foi, 86 me
engano, em Jaboticabal ou Catanduva. Noés éranmoigas naquele tempo. Estacionamos os avides.

Eles de um lado do campo com um montepded-sacos” junto e eu do outro lado também com
meus “puxa-saco”. Na hora do vdo geralmentesquadrilhasaia primeiro; eles eram fominhas para
voar. Voavam sempre na pior hora, as 14 horas;gpeustentacado, turbuléncia. Eu decolava depois,
fazia 0BUCKER fala 7 linguas, procurava repetir todas as masofug eles tinham feito, eu em voo
invertido. Esta situacéo durou durante mito tenap® que um dia alguém nos aproximou.

Ja estava nasquadrilha hoje o chefeCoronel Braga naquele tempo Tenente. Acertamos o0s
relégios, chegamos a uma conclusédo que eu nuraaripetir com eles porque eram um grupo, voavam
todos juntos e eu era sozinho, mas 0 meu avidoifeemuito mais manobras baixas, por ser muito mais
leve e voar no dorso.

Nossa amizade foi aumentando sempre. d\gas festas que eu participo eles ndo estéogparec
que falta meia festa. Acredito que eles tambéntesera minha falta nas festas, quando ndo estou
participando com eles. Sendo que para os leigegassistem tudo aquilo, eles fazem ou que eu f&go n
passa de uma loucura igual, mas para quem entabdgsrfeitamente que nossos géneros de acrobacias
séo diferentes, de modo qu&squadrilhae 0BUCKER se completam nas festas.

A Esquadrilhaacabou com aquele tabu que existia entre o ciailreilitar. Para mim, chego a
pensar que Bsquadrilhatornou a revolucéo de 1964 mais facil.

Nunca houve um meio téo facil de mistwsicivis com os militares comoEsquadrilhafaz. As
outras armas também fizeram as suas relacdes @giblic

Depois que &squadrilhaapareceu , se o tabu ndo acabou, falta muito pougyois me sinto
feliz quando estou dentro do macacadedguadrilha da Fumagaorque é&squadrilhaé o orgulho dos
pilotos brasileiros e eu também sou brasileiro.



OUTRA FESTA — AEROQUBE DE SAO PAULO

Outra festa no Aeroclube de S&o Paulooea pista é grande, 29, espero atingir 150 qetdos
por hora de velocidade, viro no dorso baixo em ail@ista, faco 180° em curva de dorso para chegar
assim no Aeroclube. A velocidade é grande; emparmariz para cima, fazendo chandele em véo
invertido, desviro, estou em cima da pista 29 outz, fazendo curva de grande inclinacdo no dorso,
passo raspando o chdao em frente da festa, desaemdente, circulo um pouco para ganhar altura, 350
metros, bem em cima da festa reduzo o motor, segBUTKER na horizontal para perder a velocidade,
quase no estol levo o manche para a frente, empumanche mais para a frente, o G negativo aparece.
Aperto mais 0 manche para frente, o velocimetracan@b0, 4 %6, o cinto se ajeita todo, parece que vai
estourar. Estou na horizontal, manete, motor aopl®nca bonito, estou subindo, um pouco de pé
esquerdo para compensar 0 torque que agora € monakuns momentos que ndo se tem referencia
nenhuma e em seguida o horizonte na frente. Orrdatamas pipocadas na troca da alimentacéo e firma
de novo, altimetro 250 metros, viro no dorso dé&mnazara baixo, vou fazer outro looping invertidgoea
de baixo para cima, o chdo estd chegando, 250neelitds, empurro 0 manche para frente, 0 motor a
pleno outra vez, o cinto corta a barriga, estounsldh pé esquerdo, momentos sem referéncia, haeizon
aparece outra vez, circulo um pouco para respicague durante o looping invertido é dificil a
respiracdo, 200 metros de altura, acerto a refer&ue é o povo, reduzo 0 motor quase no estahopé
fundo e manche na barriga, uma volta, uma e meaidao esta pertinho, duas voltas, arredondo, o povo
esta bem na frente, comando para entrar no dorsocebe frente ao povo, masBWCKER sai por conta
dele do dorso, o aileron tinha travado comandaete equeria entrar outra vez no dorso, pé esquerdo
guase a fundo, vou “caranguejando” até a pistao2®%fo maximo o manche para o centro para pousar.
Ninguém percebeu nada.

Alguém reclamou porque nao fiz a tomadavém invertido. Guardamos BUCKER no hangar e
fomos verificar o que tinha acontecido, e constatague uma nervura quebrada estava atravessada no
guinhol do aileron



1955 - VENDA STINSON

Havia vendido ®TINSON Voyager e comprado TINSON Reliant AT-19 de 5 lugares e motor
LYCOMING de 300 HP. Essa avido foi um sucesso. Com l1a@dshde vbo, foi aberto o motor para a
revisdo. Foi preciso dizer que o motor foi ab@do causa das horas voadas, mas 0 motor ndo tuza n
Foi fechado de novo e substituidos somente os da&sgmentos.



SOBONS ANOS DE 50

Dias em que nada d& certo. Festa no Adreade S&o Paulo. Eu ia voar CONBWUCKER € O
Capitdo Vaia, com 0GLOSTER Decolamos juntos, mas ele ia dar um show em @amtrimeiro,
enquanto isso eu COmBUCKER ficava ali no Aeroclube. Na decolagem ja peragi# 0BUCKER nao
estava bom, a bomba de gasolina, o instrumentoedana ndo parava quieto, esta coisa vai parar ndo
demora muito tempo, pensei eu. Ganhei um pouctde, virei no dorso, viro 180° de dorso para dar
um raso em cima da festa, estou mais ou menos B0umetros de altura, passou algo por baixo de mim
€ 0BUCKER corcoveia todo, desviro, entdo vicoOSTERsubindo na vertical, tinha passado por baixo de
mim. O negdcio tinha virado bagunca, ajeito-meapdar outro raso de dorso, aumento a velocidade
porque a bomba esta piorando, rente ao chdo, de dem em frente ao povo o0 motor parou. Empurro o
nariz para cima desviro fazendo a curva a esqueffita de alcancar a pista fazendo 180°, pois vinha
paralelo a mesma, com a pista a frente dou peqgiessada e pouso. Com a velocidade do pouso entrei
para a pista de rolagem com o motor apagado popleton

Sai a pé |4 para a festa, ninguém havieep&lo nada. Levei uma bronca do instrutor chgtie,
era naquela época %imdes porque eu tinha feito sé6 5 minutos de acrobagiassLOSTER aterrou, 0
BUCKER deu pane. S6 havia 3 para-quedistas que estaaléando e havia gente pra chuchu querendo
ver a festa e ndo havia mais nada.

Alguém sugeriu, e se tirar a paneBUGKER, vocé voa novamente ? Claro disse euBUOKER ja
estava no hangar. Entdo vamos la tirar a paneand@uestou dentro do hangar, houve uma batida forte
em cima do mesmo, olho rapido para cima e uma cHaveacos de telhas Eternit me atinge e vejo as
pernas do para-quedista balancando 4 em cimarmiahaeu disse paraMessiasque era 0 mecanico do
BUCKER: suspenda o conserto da pane, hoje eu ndo quésmata. E assim acabou-se a festa



1951 — BONANZA

Verdo, tempo dos CBs, a tarde, de SadmRaRegistro, com 2 passageiros a bordo, um dedes e
prefeito de Registro. Alto da Serra, nivel 5, @dsnocais para a direita e para a esquerda. Sigo um
corredor pelo meio das chuvas e no fim do correger eu seguia estava preto, aproximo-me do preto,
um valente CB, o qual era feio demais. Comentai 0e passageiros sobre o CB e disse vou entrar pela
chuva aqui pela esquerda, onde esta chovendo ost@éBse diluindo, pensei eu, entrei pelo aguaceiro,
comegou a aparecer granizo, entro numa forte aspemdo varibmetro da uma volta completa,
turbuléncia terrivel, reduzo o motor, trem em baix@®smo assim &onanza sobe assustadoramente,
atingi o nivel 9, cruzei uma porgéo de aeroviasspi comigo mesmo, nao deve ter ninguém por aqui,
dentro dessa coisa,Bpnanza entra na reciproca da ascendente e despencapméada que segure, 0S
instrumentos enlouquecem todos, ndo entendo mais, maios passam por dentro do parabrisa, pelo
menos tive essa impresséo, ofuscou tudo, ndo via onpainel, acendi as luzes do painel, melhorou,
continuou descendo. Nivel 8,7, 6, 5, 4, quandsigonparar de descer, pelos meus calculos estava na
imediacBes da Serra dos Itatins, que € nivel Serdegpassa raspando, trem em cima, motor a pleno,
procuro subir circulando, ndo sei de que lado as&erra, a chuva parou, estou dentro de um buraco
preto, o nivel é 5, as nuvens negras faziam umdpareaté o chdo e em volta de mim, eu tinha a
impressao de uma enorme clpula negra.

Uma cidadezinha la embaixo, reconheciRadro de Toledo, no vale da estrada de ferro Santos
Juquia, dentro daquela cuipula, a ascendéncia kea éd3onanza com trem em baixo e o motor reduzido
ndo perdia altura, voava circulando para arramaiugar mais claro para fugir daquela armadilha, po
baixo tinha que empurrar o nariz para baixo e nirig dar excesso de velocidade, a tu7rbuléncia era
muito forte. Meus passageiros tinham comido emF&#ido uma vasta feijoada, o prefeito tinha tomado
umas e outras, ja viu, percebo a cupula estd semdovpara o lado norte, minha saida daqui deve ser
para o sul que também era o lado do mar, espefissola indicar 180°, também era o lado mais claro d
pareddo de nuvens, trem em cima, acerto o reginmador, enfrento outra vez,Bpnanza pula mais do
que um cavalo chucro. Ascendente e descendenteg clranizo, a asa donanza fazia que nem bunda
de azeiteira, 0 avido era pintado de verde, comadmar no aluminio puro, como por encanto tudsspa
rapidamente, o mar azul a frente, sol, calor, paca la. La esta a praia, sigo em frente, olhe pas
aonde eu tinha saido, parecia o fim do mundo,@#nT Registro sem novidades, sBamanza estava de
outra cor.

Figquei sabendo no dia seguinte, atravésjaimais, que naquela area de Pedro de Toledgidsin
pelo temporal, o vento tirou até trem da linha.



SOROCABA

Era época da Guerra, o exército fazia manobrasnmediacbes do campo de aviagdo, a manobra
era para adestramento do pessoal com os holofeteaghr avido no céu, cada holofote daqueles tinha
ndo sei quantos milhdes de watts, eram 11 ao taita um tinha uma usina geradora de energia, a luz
atingia 15 quilémetros de altura e 60 de distaneighorizontal, na primeira noite eu fiquei apredian
aquelas minhocas de luz cruzando o céu em todssnbslos, na noite seguinte, era para aparecezsgvio
que eles iriam interceptar, 11 horas da noite etinia aparecido avido nenhum, eu mais alguns amigo
do Aeroclube fomos até o QG do acampamento falar agocomandante de manobras, ofereci meus
préstimos a ele, em principio 0 mesmo relutou,edise que a coisa era muito perigosa, poderia haver
ofuscamento da minha parte e provocaria um acidessie ja havia acontecido em outros locais noenort
e o piloto caiu em parafuso até ao chao.

Os amigos que estavam comigo explicaramoatandante que isso néo iria acontecer comigo, ele
aceitou a oferta e combinamos que eu ndo deverd faanobras de espécie alguma, porque eles nesse
caso ficariam com duavidas se eu estava tentandp dugse estava ofuscado, descontrolado ou caindo,
ficou certo que ganharia 500 metros de altura, metizontal, daria o sinal com as luzes de navegacga
eles me atacariam, fomos pra o hangar, era mefe;restava escuro e 0 avido era CBESSNA 140d0
Celestino. Junto comigo vai um capitdo que fazia parte daahra, ficando combinado quetasofotes
ficariam me atingindo durante 20 minutos.

Decolo, atinjo 500 metros de altura, @Btambna horizontal, coloco uns 6culos que elebdim me
dado para filtrar a luz, os holofotes estao paskeqelo céu, dei o sinal combinado, os 11 fardis me
atingiram de uma s6 vez, a primeira impressao igaesta que @ESSNAia derreter, ficou todo branco, a
hélice era um disco de aluminio polido, pelos éewoe eles me deram entrava luz por todos os lados,
parecia luz de solda elétrica, pela localizagdohddsfotes eu circulava para nédo sair da area.

Era um quadro negro, via com dificuldadliminacéo da rua que ficava paralela a pista, hem
longe e faco a tomada comprida, vejo a rua, esttezes da rua e a pista tem o hangar.

Dou o devido desconto, reduzo o motor, s&ieem a menor no¢do de altura, comeca a apaecer
iluminacdo do hangar, me ajeito para tocar o chiidrente ao hangar. O capitdo da sinal de vida e
pergunta, “Vocé tem certeza que a pista esta ddaxo ?” Respondo-lhe que sim. ABSSNAtrisca as
rodas no chdo, agora nos trés pontos, uso os frafasparar o mais depressa possivel.

Misséo cumprida. Chega ndo quero mais.



BELO HORIZNTE — BUCKER

Festa na base Aeroporto Pampulha, eu tint@izacdo para pousar sem radio na chegada km Be
Horizonte achei de bom senso aterrar primeiro eno€&rates, campo do Aeroclube e telefonar para a
torre da Pampulha, assim eles saberiam certo daanhiora de chegada e néo iria interceder no trafego
comercial, a torre de Pampulha autorizou a minaaidue fizesse cambalhotas antes de pousar.

De Carlos Prates a Pampulha , 3 minutogde a torre deu luz verde, dei umas viradasgents
trafego em vbo de dorso, fiz todo o trafego em wdertido, a pista é grande, fiz um v6o comprido de
dorso rente ao chdo antes de desvirar para poeseirel na ponta e aterrei, todos os carros doocdep
bombeiros estavam na pista, eles pensaram geBecrRER havia enguicado e ndo ia mais desvirar,
pousando de rodas para cima.



BONANZA

Com trés passageiros a bordo, um Sr. comigo naeferum casal no banco de tras, estando a
senhora em adiantado estado de gravidez, entrcafemdé do Campo de Marte, perna do vento para a
pista 29, falei com a torre, chamei na perna bam®andei o trem embaixo, a bandeira indicava o trem
embaixo e a luz verde idem, idem, mas o trem derargbertura tinha feito um barulho anormal, na ret
final pedi a torre informacao sobre meu trem desppja embaixo, a torre disse arremeta que uma roda
ndo desceu, arremeti, chequei, tudo indicava treima&xo, perguntei a torre qual das rodas ndo havia
saido, a torre me respondeu que era a roda dipegt@stava para dentro, voando circulando o Carmapo d
Marte, a torre sugeriu que eu recolhesse, case fosssivel todo o trem e que pousasse de bariga, v
gue eles ja haviam providenciado o corpo de bormpespondi a torre que eu tinha gasolina para oar
horas e que o avido era meu, que ia resolver digjo@ de fazer, pedi permissdo para desligar @radi
porque néo ia ter tempo para falar.

Desliguei-o entéo, la em baixo era umaaedeira festa, corpo de bombeiro, ambulancia, umdoa
de pilotos, quanto mais tempo eu ficava |4 em anaés gente ajuntava para ver o show, aterrar de
barriga.

Pensei comigo mesmo se ndo conseguirbair@da, volto para Registro e vou pousar 14, festa
vai ficar entalada na garganta dessa turma.

Resolvido que ia consertar o trem em pdiogeiro preciso que o passageiro que esta naefjento
comigo passe para o banco de tras, os comandasrdditam localizados debaixo, os trés passageiros
atras, mais o porta mala cheio, o CGBioanza atrasou muito, o avido voava como canoa no mawobra
um problema sério foi tirar a almofada, a mesmapeeaa com 4 parafus6élé e eu na tinha chave, a
Unica ferramenta a bordo era uma chave de fend#,a8 almofadas quebrando o suporte na base da
fadiga, isto levou tempo, comBonanza voando daquele jeito que parecia montanha rugpsssageira
comecou a enjoar, com trés atrds, a situacdo etgseera horrivel, a mulher tapou a boca para nao
vomitar e a coisa veio violenta, saiu pelo vao diedos, pulverizou todos e a cabine do avido, & jpme
me tocou limpei com o len¢o e continuei o servigo.

O banco ja estava solto, eu precisavaceolele para trds e em cima dos trés, a situadas e
piorar mais ainda com a almofada em cima, o C@nfiis atras ainda, sem o banco eu estava vendo todo
0 sistema de comando do trem, inclusive a paneecu@ma barra que trabalha na compressédo quando
solicitada para o trem em baixo a mesma tinha featoke estava encostada na longarina da asa, éqreci
dizer que sem o banco eu ndo via mais nada nafrepéva instrumentos, uma vez ou outra levantava
dentro do avido para ver por onde andava, os agsageiros fizeram um show de vomitacdo, eu néo
conseguia voar instrumento e consertar o trem amméempo.

Ajeitei a almofada para que o terceirospgsiro pudesse me ajudar, virei 0 comando pair@itad
e expliquei ao passageiro como segurar 0 aviddadwe foi preciso um pouquinho de duplo para ele
entender, quando achei que ele ja estava sola@i€ito servico, a chave de fenda entre a longarma
barra torta, forcei e a chave quebrou, bati a rm@lguma coisa, sangrou, fiquei com raiva, a clease
grande sobrou um pedaco, enfiei no mesmo lugaradgeocei com o pé, percebi que tinha destravado a
roda, mas a mesma ndo descia porque estava emdeirnarenagem, aquela carenagem que fecha o
buraco da roda, me sentia meio vitorioso agoramueltomando da carenagem e a roda sai.



Levantei-me para ver como 0 aluno impraddsia e por onde andava, acendi um cigarro pilotei
pouco trazendo o aviao mais perto do Campo de Mgpsra o aluno descansar um pouco também, entao
comecei a pensar , esta carenagem abre e fedma diilas rodas embaixo, a roda esquerda e a bequilha
se eu comandar o trem para recolher, a carenagembvae a roda saindo quando a carenagem estava a
90° a roda desceu, comandei outra vez trem em bagxoizes se acenderam, verde e bandeira emhaixo,
roda direita eu via ela, tinha travado no pontotmodbalancei o avido para ter certeza que ela &stav
travada.

Coloquei de novo o banco no lugar, o msEsa veio para frente, ligo o radio, aproximo-me d
trafego e chamo a torre, Papa Tango Alfa Hotel ECom o trem embaixo pronto para aterrar, a torre
pediu-me para dar um rasante em cima dos bomhgrasque eles vissem o trem, dei, mas ninguém viu
nada, a torre pediu outra vez que desse outro mE®Aagora por sobre a torre, e novamente elegtamb
ndo viram nada, a torre autoriza o pouso, atemo @ meio dos bombeiros, sem novidade, faco o taxi,
vou para o hangar, colocdBmnanza no macaco, trocamos a barra quebrada e desengspamlamento
causador da pane. De uma coisa eu tenho certeta, gente no Campo de Marte esta com um ossinho
atravessado na garganta, como foi que ele conséapéuo trem descer.



COMPRANDO E BNDENDO AVIOES

E a vida continua, tinhamos vendid¥ayager no seu lugar era ufaulistinhg vendi os restos
mortais doBonanza comprei outroVoyager a linha ndo podia parar, era o pdo de cada diajufro
acostumar outra vez cOmsgINSON Mas o avido estava bom, o motor zero, bem edaipsd néo tinha
radio génio, mas tinha uma antena direcional nmuiz.

Uma tarde, um frete urgente para Sdo Paalchegar pelos meus célculos CONSTINSON no
Butantd no lusco fusco e decolei. O tempo era nomlto da Serra o tempo piora, sintonizo Congsnha
no radio, estd fechado instrumento, continuo natasdo controle. Esta uma confusdo de avibes na
prateleira esperando abrir instrumento, eu vou atoximando de Sdo Paulo sempre na escuta. Em um
dos avibes da prateleira estava o Getdlio, fiquei sabendo pela conversa do controle, o goidicava
na escuta, eu ndo podia falar, era monomotor el@naestino no meio daquela bagunca, tinha avidao no
nivel 5 e eu estava no nivel 4 e meio.

Com minha anteninha direcional vinha agooaaRadio Gazetaestava escurecendo ndo se via
nada, chovia miudinho, meu radio @azetasilencia, estou bloqueando, alguns segundos o eadia de
novo, estou passando para o lado de |4 da estst@o, certinho atravessando a reta final de Coragonh
giro 180° e desco para o nivel 4. Congonhas camtiechado, melhor assim porque ndo tem ninguém na
reta final que eu estou ocupando, procuro um bupaca furar, fico girando sempre preso com o radio
um pouco no Controle de Congonhas um poucBadio Gazetgpara ndo sair da area. O Butanta estava
ali em baixo, mas ndo se via nada. Escuto o Jenttmngonhas abre IFR, eu deveria estar na reh fi
forco a descida para 3,5, estou voando mais baxgué os morros, aparece um claro forte nas nuvens,
forco mais para baixo, nivel 3, altura dos prédiocSdimaré. Giro no local do claro nas nuvens, & um
linha de fardis tinha uma regular altura sobre,eles¢o mais um pouco e saio embaixo. Estou msant
sobre os fardis, circulo apertado para reconhecara pista do JoguClube tinha corrida, por isso os
fardis estavam acesos. Passei rasante sobre as dals até o Butantd que era pertinho, aterrei sem
novidades. Depois do pouso comecou a passar agidesestavam na prateleira, a reta final de
Congonhas era bem em cima da pista do Butanta.



1954 — REGISTRO

Saida de Sao Paulo as 10 horas da manha, comaeiass, um japonés e outro um advogado. O
nome do japonés s6 poderia dar azar, chamakagado. O japonés estava doente, numa lona que dava
d6. Tudo checado e sem novidade, ataco todo orjradoolagem normal, comando o trem em cima,
enquanto o trem estava subindo acerto o passolida béas polegadas, 22, quando o trem acabou de
guardar, o motor deu um valentissimo tranco e pdeovez, eu deveria estar no maximo uns 20 metros
de altura. Pra trds nunca, na frente era o RieiRipse for no rio o japonés morre afogado. Emadio
barranco do rio, uma rocinha, vou nela. A rogauiterpequena, na frente umas arvores bem grossas, a
velocidade é grande mas ndo tenho mais o que daméo ser apertar o0 avido no chdo da roga para nao
bater nas arvores na frente e a roga era cheigcds.t OBonanza tocou o chdo, a asa direita bateu nhum
toco o nariz virou para a esquerda, outro toco pegentro da fuselagem rasgando a mesma até a.cauda
O avido parou, saltou fora o passageiro que estavaeu lado,saltei também, gritei para o japoni&s sa
dai, que vai pegar fogo. Até o japonés vencerecia e sir foi duro, ninguém fez nada, ndo tivemos
nenhum arranha. Estou até contemplando aquelerajuaste. OBonanza praticamente liquidado.
Escuto um barulho, olho de onde vem, um carro velm meio do mato € o meu carro, ndo havia estrada
vinha pelo meio do mato tendo entalado nas arvewes, la, era minha filh&Vilma, que de casa estava
apreciando a decolagem e escutou quando o motBombnza parou. Ela ndo sabia guiar nunca tinha
guiado OMERCURI, mas néo teve dlvidas, viu quand®ananza sumiu no mato, sabia que podia ser
coisa grave, Passado o susto fui verificar o oimatacontecido com o motor, tinha partido umaabéea
mesma entrou dentro do Carter com o pistdo, o nmétoise aproveitou nada, tinha quebrado tudo.

Avisei a 4% Zona Aérea para fazer o infgoéno dia seguinte aparece um aviao militar BT-15
aterra, desce o tenente tinha ares de importaatecgu-me muito mais importante do que o Minis&o d
Aeronautica. Com aquela importancia toda, foméso&onanza I4& no mato. Tirou fotografias de todos
os lados, mediu, esticou, encolheu, Acabado toselagoisa, que era muito mais facil ele ter petagm
como foi, do que ter feito toda aquela baboseine, mfio levaria a resultado nenhum, ainda néo esgisf
do que ja tinha feito, sempre com ares de grand®partancia, voltamos para o hangar, para fazeafi
pessoal. Perguntou-me entdo quantas horas dévebantes do acidente. Peguei a caderneta do avido
mostrei a ele 5 horas e 40 minutos, ele anotoucha,fquantas horas de v6o 30 dias antes, corsulto
caderneta de novo, 176 horas, ele parou de esgervaiguns instantes e depois anotou na ficha&sh
dos trinta dias, quantas horas no tipo de aerorfag20, ele ndo escreveu mais e pela primeira vz m
chama de Senhor. Entdo quantas horas totais @fSemh, respondo a ele que estou pertinho das @0.00
vinte mil horas, bem voadas. A essa altura, elcale do pedestal, ndo era mais o Ministro da
Aeronautica, conversamos, ele associou 0 meu nena/bacias, ja tinha visto eu voaBWCKER.
Agora era eu o Ministro, ele me entregou todas lagugapeladas e disse, faco do jeito que o Senhor
quiser e depois leve la na 4.2 Zona.



1953 - BONANZABUTANTA

Ano de 1953Bonanza, Campo do Butantd, cabeceira da pista. Estowacldecpara decolar. Tem
um burro na pista perto de mim. Coloco o avidgeta para a decolagem, no momento que ataquei o
motor chega um cara e toca o burro com uma pedi@dzicho desembesta para o lado do avido, ndo deu
mais tempo para nada, a hélice cortou o mesmomelo, arrancou uma pa da hélice, o motor ainda
girou com uma pa sé na hélice, deu uma valenteagdtr, quebrando o berco do motor, houve um
principio de incéndio, que apaguei com o extintobdrdo, depois fiquei sabendo que o burro era, aego
dono do mesmo, era mais burro do que o proprimbgueria glue eu pagasse o burro, foi uma milonga
comprida, so sei que fiquei bastante aborrecido.

De novo para o Rio de Janeiro, s6 queadess com uma camionet®RDISON comprei toda a
frente nova, nariz, berco que é tudo junto Bamanza, outra hélice, arranjei um sargento da FAB
especialista em rebitagem, 10 dias depois estdva wez voando com o bicho.



CAMPO DE MARE — BONANZA

Campo de Marte comRBpbnanza, no taxi da pista para o outro lado tinha uma g@ea® muito
precéria, cheia de buracos, num deléscuilha deu um estalo, parei o motor, verifiquei a padeitha
da perna, estava partida, ndo caiu de sorteadtrala parte de aluminio fundido, procurei parapram
uma nova, ali em Marte e ninguém tinha, sé encoatepeca no Rio de Janeiro. Arranjei arame de
freno, enrolei varias voltas na parte quebrada,dada para suportar o peso, mas podia recolhenodr
baixar sem perigo, procurei dois caronas que gesesr ao Rio de Janeiro com a condicdo de na
decolagem e na aterragem fossem dentro da fuselpaenoBonanza operar como um avido comercial.
Dois candidatos apareceram, meu irniBrtelinho e outro manicacagnacio Pupa Entre o porta
malas e a fuselagem Bonanza tem uma tampa aparafusada, tiramos a mesma, sentposto de
pilotagem e os dois caras entraram na fuselageeti @eles para que fossem la para tras dentro da
fuselagem até achar o ponto de equilibrio, ent& marcassem bem o ponto em que estavam, porque
durante o vbo até o Rio de Janeiro eles iriamdmlia e vir para dentro da cabine, mas na aterragem
Rio eles deveriam voltar & no mesmo lugar, tuddoce checado, sai no taxi para a cabeceira da
pista,conseguia equilibrar Bonanza com o profundor para nédo bater a cauda no chae, fitano pelo
radio e decolei rumo Rio de Janeiro.B@hanza largou o chdo, o véo era meio esquisito por cdosaG
que estava muito atrasado. Gritei para os cap@sa“a frente”, apareceram os dois meio apavorados,
“que foi” disse eu, “a coisa |4 é feia, a gente sdloe 0 que estd acontecendo”. Dia limpo, solazél 1
hora e 30 minutos de v6o até o Rio, Manguinhogdrafego os dois voltaram para tras, eu pedi acgles
s6 chegassem no lugar certo do equilibrio quandmandasse, que deveria ser no fim da reta final, um
s6 la no fundo, a pista aproxima, o outro tambésryei equilibrando @onanza com o profundor, sem
gue a cauda ou a roda da frente tocasse o ch@opaoh perto do hang&arnaciali, os pilotos que
estavam por ali ficaram meio intrigados comBamanza tinha chegado até ali sem ter tocado a roda da
frente no chdo. La s6 tinha o trem da frente cetoplcomprei 0 mesmo e 30minutos depois estdvamos
os trés dentro da cabine de volta para Sao Paulo.



CHEGANDO EMSAO PAULO

Chegando em Sé&o Paulo, uma das vezescal@is que estavam com uBonanza, queriam saber
do tempo para o lado do sul, precisavam ir a Fdpalis, eu disse-lhes que o tempo estava ruim, que
para transpor a Serra precisavam voar por instrtonparguntaram-me se eu ia voltar para o sulhes |
disse que sim, iria s6 abastecer e decolaria par@nBgua. Disseram-me, nds vamos juntos, eu quis
explicar a eles os macetes, como eu ia procedss,di$seram, ndo queremos macetes nenhum, aonde
vocé for vamos atras, eu tentei explicar a elesmfiseiamos voar instrumento, como eles iriam jyntos
disseram-me que tinham voado muito na guerra eavnana ala do lider instrumento e que era capitdo da
FAB e tinham dado baixa.

Pensei comigo mesmo, hoje encontrei um bexis louco do que eu, eram dois, o co-piloto dele
ndo estava bem de acordo com as idéias, fomosapeaiheceira da pista o radio deles ndo funcionava,
naquele tempo se fazia o plano de vdo pelo réidim meu e o deles, decolamos quase em grupo, como
eu tinha eles junto ia atravessar a Serra 0 mpidagossivel, rumo 210° até atras da represa dm Sa
Amaro , depois rumo 180°, é Santos no radio deétrasom 11 minutos de véo no rumo 180°, é Santos
no génio no través, estava em cima da praia eiatnedém e Peruibe com certeza absoluta, mas dorante
vbo entre a cidade e a represa os dois vinhamtiidoudentro ddBonanza. Eu percebia pelos gestos e
eles voavam colados comigo, quando comecou o mapoteu vi a barriga dBonanza deles, fez 180°,
fiz também e fui atras deles, encostei neles elés entenderem que iria fazer outro caminho, mout
caminho era ir por cima da Serra do Cisca até Jibgue ali comeca o rio Juquid. Entrar no valeide
ir descendo, mais o vale do rio Juquid é uma gietdro da serra, dentro de poucos minutos a geate f
com um barranco de 500 metros de altura dos ddds la rio € estreito e sinuoso ndo se pode nenapens
em pane, vou descendo eles na minha ala um pot&sy atio cabe dois avides juntos no vale, o teto
desce mais que o rio, numa curva forte do rio megpado vejo mais a agua, virar ndo da, estamos no
fundo da grota , ndo posso perder um segundo, atagator, reduzi o passo da hélice e puxo o nariz a
maximo para cima procurando mantera reta do riospieistrumentos, dou uma olhada rapida dos lados
para ver se eles estavam junto, ndo vejo, saipmdd 500 metros, estou sozinho, faco 360°, nadayin
ninguém, sintonizo o radio farol de Iguape, giré atgdnio marcar zero, a bussola indica 200°, sigo
rumo, 12 minutos, o génio bloqueia, Iguape rumo°18@sco até tomar contato com a agua, giro rumo
norte. Iguape na frente, aterro, perguntei se tnkisto outro avido, negativo, esperei uma porgéo d
tempo nada, decolei, fui fazer a minha viagemyradetastava outra vez em Séo Paulo, eles ndo estavam
ndo tinham voltado, nunca mais eu soube deles.



MEU IRMACE O LUSCOMBE

Ele era pequeno decolava mal, vendem@® enUSCOMBE € compramos 8TINSONVoyager com
motor CONTINENTAL 0 mesmo motor dBonanza, uma viagem meu irmao saiu na frente para SamPaul
o0 teto era baixo falei para ele ir no topo, elddiromplexo para esse tipo de voo, dizia ele,|&am
cima é facil, o duro é sair de cima, decolei 15tawatras dele, tudo fechado. Aquele mundo brgoeo
ndo tinha fim, pensei no meu irméo, deve estar @pao por ai afora, vou me aproximando de Sao
Paulo, A Serra da Cantareira e o Morro do Jaraggtéu por cima do nevoeiro, vasculho o horizonte a
procura do meu irméo, la longe vejGsONSON virando, fago pontaria nele para chegar o maisedsp
possivel. Eu ja estava prevendo que ele ficarev@ado, encosto bem pertinho, quando ele me viu a
cara dele se transformou, fiz sinal para que meissg reduzi um pouco Bonanza, ele grudou na
minha ala atravessamos a Serra e aterramos emafJundis eu ndo ia tentar altas coisas com ele
pendurado na minha ala.



VOANDO SOBRE AS NUVENS

Morava em Iguape e fazia linha regulaapd#io Paulo, mas o forte mesmo de passageiro era em
Registro que ndo tinha pista. Fui falar com ogitefde Registro para fazer um Campo.

O prefeito ndo tomou conhecimento, elequiria envolver-se com essas coisa perigosagrgue
avido. Entdo apelei para o engenheiro do DERDDrvalino Vieira, que era manicaca do Aeroclube de
Itapetininga, fez a pista em registro, mudei codata tripulacdo para Registro, naquele tempo gastav
de 8 a 10 horas de carro de Registro para S&o,Raurto oBonanza apenas 40 minutos. Mas o0 mau
tempo era continuo, se em Registro estava abeBrra estava fechada, mas néo tinha importancia, o
Bonanza estava bem equipado e com dois radios&raG tinha instalado radios-far6is em Iguape.

Houve época que eu fazia até cinco viagenslia para S&do Paulo, a regido toda nao tintthcos
e muito menos hospital, era viagem com gente at@dandoente, todos os dias.

O primeiro dia do ano de 1952, tinhamads fema farra brava eu e meu irmao e alguns amigos,
tinha bebido até perder a consciéncia, levaramame gasa, meus transportadores deviam estar cgmo eu
porque largaram-me na escada da entrada de misha&akeram o fora, minha mulher ndo escutou ou fez
que nao escutou, dormi ali mesmo e de madrugaddeicamm um monte de japoneses em volta de mim,
um trator tinha virado em cima de um deles e pagaisr urgente para Sao Paulo, estava chovendo eu
estava todo molhado. No lugar em que eu tinha idlerchovia e tinha um gosto de corre-méo de pensao
na boca, entro para dentro de casa cambaleandwaeshda bébado, troquei a roupa, tomei café esom
para o campo. Com a ajuda dos japoneses, tiranBenanza para fora do hangar, colocamos o
acidentado no banco traseiro e mais um na fremti®, tjue era preciso fazer, eu pensava duas ou trés
vezes, coloquei o motor em movimento, esperei aguefazia uma confusdo danada com os
instrumentos, a chuva continuava, o campo estaagadb, o motor aqueceu, chequei tudo fora da
sequéncia, ajeitei-me na reta da pista, ataqueitorrera 4gua que espirrava por todos os lados]alec
trem em cima, acerto o passo da hélice, motor egim

Chovia mas o teto era alto, eu sabia gedevia entrar instrumento porque néo ia dar estaya
muito grogue e com sono, derivei para a direita frapela praia, ndo entraria instrumento em hg®te
alguma. Caso ndo chegasse a Sao Paulo iria pat@sSadNo vale entre a serra de Juréa e Itatinsutesm
20 quildmetros de largura, eu precisei caprichapomtaria para acertar o meio, saindo em Peruibe a
Serra estava toda aberta, rumo 30°, Sdo Paulo ffalei com a torre e a mesma pedia confirmaedo
eu era piloto. Deve ter estranhado a minha vomaaéstava bébado. Aterrei, providenciei um taxap
0s caras, entrei nBonanza fechei a porta, deitei no banco traseiro e dorostgso até o meio-dia,
acordei, fui no bar e tomei trés ou quatro aguac#rdecolei, fui embora para casa curtir o resto d
ressaca.



VIAGE DE IGUAPE

Sai de Iguape na parte da tarde para Sao PaulntButomum passageiro importante do Palacio
do Governo, ele s6 iria até ao Palacio levar algeoado e regressaria em seguida para Iguape.

Eu disse a ele que no maximo, para a dgeni, seria as 17 horas e as 17 horas o caral¥da,
horas nada, resolvi guardarBonanza no hangar. Pego a turma do Campo e digo vamogrcama
pizza, estava também junto o meu irméo, escurggeastavamos numa camionete Rienatao quando
chega o dito cujo. Eu lhe disse agora ndo, maapel®u por tudo, convenceu-me, tiramos o Bonanza d
hangar, completei os tanques de gasolina, meu ifai@mm a camionete la no fim da pista, ficou ée r
s6 para marcar a reta de decolagem, o tempo ndmera a noite escura, nao tinha lua nem estredas,
para a cabeceira da pista, vejo a luz traseiran@onete la na outra cabeceira, checo tudo, inauss
fardis, tudo em ordem, decolo, rumo 210°, 100 nseti® altura em relacdo ao campo, ndo veio mais nada
sO sei que estou dentro de nuvens pelo reflexduzas de navegacdo, quando as luzes ndo refletem é
porque sai das nuvens, tenho que voar 10 minutasmo 210° que me levaria até atras da represa de
Santo Amaro e passando a direita de Congonhasogsdigs 10 minutos rumo 180° para ficar a 90° com
0 mar no rumo 180/, eu deveria voar mais 11 minatesperar o gdnio acusar Santos no través, e tinh
feito a travessia da Serra a 1300 metros parantéicéder com trafego de Congonhas.

Santos no través indica o gonio a 20 misutesde a decolagem, comeco a descer , esta tudo
fechado uma garoa fina, fui descendo 300 metras,vaf nada, as luzes de navegacao refletem as nas
nuvens, desco até 100 metros ndo vejo nada, twdooesomo quadro negro, ndo arrisco a descer mais,
subo outra vez com a proa 180°, 1500 metros run@®S 3be é mais ou menos paralelo a praia, 20
minutos, rumo 360°, calculei que deveria estar demtro do mar, reduzo o motor e comeco a perder
altura, 1200, 1000, 600 metros, a luz ndo refletigispmas € sinal que ndo tem mais nuvens, comecgo a
prestar atencdo para a frente, vejo uma faixa olaia que o negro da noite, pensei € pode seria, pra
vou me aproximando e confirmo, é a praia logo eaté, umas luzes, s6 podem ser Iguape , e era mesmo
passei sobre a cidade, agora restava um probléngista tinha uma vala bem no meio que estavam
drenando, eu tinha que aterrar antes, ou depoialdauma escuriddo que ndo se via nada, fago ad@om
em relagdo as luzes da cidade, trem embaixo, guamndoho que a pista deveria estar na frente acendo
fardis, e com os fardis acessos nao vejo maiszas Wa cidade, o foco dos faréis estdo em cimaado,m
largam o mato é agua, ai a pista ficou para trésmeto, novo circuito e tudo se repete novamekie.
tinha que achar a pista e pular a vala para aterada tentativa que fazia comecava em lugar difeye
mas nada da pista aparecer, eu disse para o passaga fazer a Ultima tentativa, e se ndo achaista
volto para S&o Paulo, ele me respondeu, com a vz quadrada, faca o que vocé quiser, voltar para
Sao Paulo era muito facil, era s6 subir 1500 mateoaltura, 40 minutos, bloquear Congonhas e descer
na pista iluminada, ia ser preso na certa mas né@brgva a cara nem o aviao.

Ultima tentativa, vou mais longe, acendofaris, os mesmos iluminam o mato, comego a fazer
uma espécie de coordenacédo e os fardis vem passabo mato, de repente a pista aparece a uns 30°
a direita, viro os fardis e os mesmos iluminamssapé o vértice com a vala, empurrBamanza no chéo,
agora ja com os faréis iluminando o resto da pegaa coisa s6 para avido triciclo, quando estaando
vi ali perto da pista um caminhdo que deveria estelegando algo, pensei, esse cara bem que paderia
até a pista e com os faréis do caminhdo demaraaésa,ndo foi e depois de aterrado fui falar corara ¢
do caminhao, ele me respondeu que pensou queaaadsincando, por esse motivo que nao foi.



CANANEIA

Cananéia me solicita. Uma senhora precisavaagsgortada urgente para Santos, o tempo estava
ruim, cheguei em Cananéia com dificuldade, atesro bastante 4gua na pista.

A pista é de areia fina e com chuva vinmaupapa. Enquanto providenciavam o transporte da
senhora para Bonanza, o tempo piora, flocos de nuvens estdo coladosarmsstos do mangue, a pista
estava encharcada cada vez mais, dou a entendei@quguero decolar, a familia implora para que eu
decolasse, sendo a senhor aia morrer, estavazeatvz e a espada, o problema era a decolagemocom
tempo eu ia me arranjar.

Escolho um acompanhante o mais leve pelssia senhora doente, tomo bem a cabeceira @a pist
ataco o motor. Era um dilGvio de agua que esmrpor todos os lados. Bbnanza sai nos trés pontos,
com a cigarra gritando, alivio o nariz, guardo entr o teto € de 5 a 10 metros de altura, viro kEgo
direcdo a praia, alcanco a praia e é preciso voacima da arrebentacdo das ondas, que é o lugar mai
visivel. Olho o relégio, sdo 10 horas, é hora@aées que fazem Santos — Paranagua e vice-vemsa co
amostras de café, todos vém, nesses casos, satrebantacdo. Vou dar o fora daqui ja, fiz a cyaa
a esquerda, quando ergui a asa, passou um poreéaixno por cima, mais um, mais outro, sei la tpgan
eram, ndo consegui conhecer os avibes que tinhasaga uma porcdo deles, numa velocidade
tremenda, acho que eles ndo me viram, ndo sabi@taga ou prosseguia viagem, era a mesma coisa, fu
em frente e com muito sacrificio cheguei a Sanfdésuso e entdo perguntam-me se havia encontrado a
esquadrilha de P-47, engoli em seco, as pernaseaearam, eu disse, ndo vi ndo, quantos eram pergunte
eram 14 P-47 que iam para Porto Alegre. Deposodigsjuei sabendo que um deles ndo chegou, bateu
entre Paranagua e Sao Francisco.

Eu havia passado no meio de 14 P-47 peoerA senhora foi para o hospital e sarou.



SOROCABA

Sorocaba, que tantas alegrias me deu, mas tamisdezds. Sorocaba nos meus tempos foi um
dos Aeroclubes mais movimentados do Brasil.

Entretanto, Sorocaba quis me dar o maiém. Depois da festa do Aeroclube de S&o Paulo,
ganhei uma suspensédo dos servicos porque hawadaltma semana de instrugcdo. Mas ndo tem nada
ndo, eu tenho muita facilidade de esquecer assoisas, somente lembro-me das coisas boas que
desfrutei por essas bandas, o que aconteceu &a de uma meia dizia de pessoas e ndo desse povo
sorocabano amigo que vive dentro do meu coracgéo.



CASMUNIZ 5-2

Historia da Construcao Aeronautica no Brasil

Roberto Pereira de Andrade
Antonio Ermete_Piochi

Capitulo 14

Novos Monomotores
e Bimotores

Foi em fins de 1951 que o eng. Willibald Weber — “Willi” Weber para os amigos — comegou a
desenhar seu bimotor. “Willi ” nasceu na Austria , na cidade de Wiener Neustadt, em 1925 e tirou o brevé
de piloto de planador em 1940. Naquele mesmo ano empregou-se na fabrica de avides que a industria
alema MESSERSCHMITT tinha construido em sua cidade natal.

Trabalhou ali até¢ 1944. Em 1949 veio para o Brasil, empregando-se na firma CASSIO MUNIZ, de Sao
Paulo, que desde 1948 representava e fazia a manuteng@o dos avides CESSNA no Brasil.

E foi na CASSIO MUNIZ que Willi Weber decidiu construir um avido bimotor executivo. Para
desenha-lo ele se baseou na estrutura simples e funcional dos pequenos bimotores checos “AERO 45”. A
CASIO MUNIZ havia vendido alguns aparelhos daquele tipo no Brasil e, de tempos em tempos, chegava um
deles para manutengao.

Trabalhando nas horas de folga Weber desenhou seu bimotor todo metélico. Foi igualmente
Weber quem batizou o aparelho: CASMUNIZ pela abreviatura da empresa e “5” pela capacidade — cinco
pessoas — enquanto o “2” indicava o numero de motores.

Da Teoria a Pratica

Inicialmente ele pensou utilizar motores de 148 HP, mas sua escolha final recaiu sobre os
CONTINENTAL E-185-11, de seis cilindros, que pesavam 225 Kg e desenvolviam 195 HP.

Em 1952 a diretoria da empresa aprovou a constru¢do do aparelho na sua oficina onde era feita a
manuteng@o dos avides CESSNA.

O CASMUNIZ 5-2 foi equipado com trem de aterrissagem checoslovaco e hélices metalicas norte-
americanas.

Em fins de 1952 ele ja estava quase pronto, tendo absorvido o trabalho de cerca de 15 pessoas, entre
chapeadores, soldadores, mecanicos, eletricistas, torneiros e arrebitadores da equipe da CASSIO MUNIZ.
Também nessa época o projeto foi submetido ao CTA, que enviou o engenheiro Otavio Ricardo para
orientar os testes de resisténcia estrutural que comprovaram a qualidade da aeronave.

O Voo inaugural foi na Base Aérea de Cumbica, em Sao Paulo, sob o comando do piloto Caetano
Bilotti, da CASSIO MUNIZ.

Bilotti tinha entdo 30 anos de idade ¢ mais de 5.000 horas de vdo. Mas apenas 200 horas em
bimotores. Entretanto, o voo inaugural foi um sucesso completo. As unicas deficiéncias observadas
foram a resposta lenta dos profundores e a pouca eficiéncia dos freios.



Registrado PP-ZPD, o unico prototipo do CASMUNIZ 5-2 foi levado ao Campo de Marte para
completar seus testes de voo. Essas provas ocuparam a segunda metade de 1953 e o primeiro semestre de
1954, quando Caetano Bilotti acumulou mais de 100 horas de vdo no aparelho.

Em fins de 1954, finalmente, depois de ter acumulado mais de 200 horas de véo, o bimotor
CASMUNIZ 5-2 foi enviado ao Centro Técnico de Aerondutica. Em 1955 recebeu homologacdo de
exemplar.

De posse desse documento a diretoria da CASSIO MUNIZ procurou a diretoria da CESSNA, propondo a
instalacdo no Brasil de uma linha de montagem capaz de fabricar em série 0os monomotores CESSNA € 0s
bimotores CASMUNIZ 5-2. A proposta foi recusada. Naquela época os norte-americanos ja estavam
negociando a montagem de seus avides na Argentina e ndo julgaram conveniente acionar duas linhas de
produgdo simultdneas na América Latina.

Peixes e Jornais

O CASMUNIZ 5-2 foi entdo vendido ao eng. Willi Weber que saira da CASSIO MUNIZ e fundara sua
propria oficina de manutengdo de aeronaves, a OMAREAL, em Botucatu, no Estado de S&o Paulo (a mesma
OMAREAL a qual José Carlos Neiva se associou mais tarde, quando mudou para o Estado de Sao Paulo).

Em 1957 e 1958, Weber voou intensivamente o bimotor que projetar e construira, chegando até a
melhora-lo, alterando a aerodindmica do leme e modificando os freios.

Com o encerramento das atividades da OMAREAL, o CASSMUNIZ 5-2 foi vendido como aeronave
executiva a uma organizac¢do bancaria e, depois, ao piloto Alberto Bertelli, que passou a utiliza-lo no
transporte de peixe fresco entre as cidades de Santos e Sdo Paulo.

Bertelli voou dois anos com o avido CASMUNIZ 5-2 e depois o vendeu a uma empresa de taxi aéreo.
O aparelho acidentou-se, foi reparado e voltou a operar, transportando passageiros, principalmente no
Norte e Nordeste do pais. Na década de 1960 o CASMUNIZ 5-2 acumulou milhares de horas de voo e
pertenceu a meia duzia de diferentes empresas. Levou passageiros, jornais, carga varias, garimpeiros e
mala aérea. Caiu, finalmente, em 1968, na Baia de Sdo Marcos, no Estado do Maranhdo, quando sofreu
uma pane de motor, pogo depois da decolagem.

CASMUNIZ 5-2

Bimotor para o transporte de passageiros (1 piloto + 4 pessoas) e/ou carga. Construgdo inteiramente
metalica, asas baixas, trem de pouso convencional: duas rodas principais com pneus e freios GOODYEAR ,
recolhendo eletricamente sob a carenagem dos motores. Bequilha traseira fixa.

Motores : 2 CONTINENTAL E-185-11, de seis cilindros e 185 HP de poténcia.
Hélices : Bi-pas metalicas HARTZELL 12x20-7C.

Comprimento : 8m ; Envergadura : 13,30 m ; Altura : 3,5 m ;
Peso Vazio : 1280 Kg. ;

Alcance : 1200 Km. ;

Teto Operacional : 6.100 m. ;

Peso Maximo de Decolagem : 1750 Kg. ;

Velocidade de Cruzeiro : 175 Km/h (sic)





